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1 UvoD

Pfedmétem tohoto projektu je zpracovani dopravni studie pro stavbu 11/240 a 11/101, prelozka silnic
v Useku D7 — D8, Il. etapa (obchvat Kralup nad Vitavou).

Pro vypoclet souCasného a vyhledového dopravniho zatizeni komunikacni sité byl pouzit model
individualni automobilové dopravy, ktery byl zpracovany v dopravné-planovacim softwaru PTV
VISUM. Dopravni model zahrnuje kompletni komunika¢ni sit dalnic a silnic 1., 1. a Ill. tfidy a sit
nezbytnych mistnich komunikaci. Dopravni zény v feSeném Uzemi jsou v podrobnosti zakladnich
sidelnich jednotek.

Dopravni model byl kalibrovan na vysledky Celostatnino scitani RSD 2020 [1] a TSK 2023 [2],
prognéza pro vyhledovy rok 2030 a 2040 byla provedena na zakladé TP 225 [3].

Modelovany byly tyto scénare:

1. 2025 — stavajici stav,

2030 — varianta bez Prazského okruhu (518, 519, 520) a bez prelozky?,
2030 — varianta bez Prazského okruhu s prelozkou,

2030 — varianta s Prazskym okruhem bez prelozky,

2030 — varianta s Prazskym okruhem a prelozkou,

2040 — varianta s Prazskym okruhem bez prelozky,

No aswbd

2040 — varianta s Prazskym okruhem a prelozkou.
Soucasti dopravni studie je zhodnoceni vyznamu stavby z dopravniho hlediska.

Vystupem z dopravniho modelu jsou kartogramy intenzit, které zobrazuji pro kazdy Usek sité
intenzitu vSech vozidel, lehkych nakladnich vozidel (do 3,5 t) a ostatnich nakladnich vozidel (nad 3,5
t) za 24 hodin / denni dobu / noéni dobu. Soudasti studie jsou kartogramy fesenych MUK a Sest
rozdilovych kartogramd.

2 DOPRAVNI MODEL

Pro vytvoreni dopravniho modelu a vypocet zatizeni pro posuzované varianty byl pouzit dopravné-
planovaci software PTV-VISION® spolec¢nosti PTV Karlsruhe. Pouzit byl program pro modelovani
dopravni poptavky a zatéZzovani komunikacni sité VISUM® 2024.

Program VISUM® obsahuje modul jak na modelovani prepravni poptavky, tak na pfifazeni matic
dopravni poptavky na parametrizovanou dopravni sit. Vstupy do modulu pfepravni poptavky jsou:
¢lenéni Gzemi do z6n, demografické a aktivitni informace o jednotlivych zénach, vzory dopravniho
chovani homogennich skupin obyvatelstva, rozhodovaci algoritmy a nabidka dopravnich siti
a dopravnich sluzeb. Vystupem jsou matice dopravnich objem{ jizd v &lenéni na osobni, lehka
nakladni (hmotnost do 3,5 t) a ostatni nakladni vozidla (hmotnost nad 3,5 t).

Modul na pfifazovani poptavky na dopravni sit respektuje kapacitné zavislé zatéZovani, desitky
iteracnich krokfl, sit definovanou uzly, spojnicemi, délkou, kategorii, kapacitou, vychozi rychlosti,
kfizovatkami, povolenymi kfizovatkovymi pohyby a délkou zdrzeni.

Program VISUM® umozfiuje sledovat rozdily v zatizeni komunikaéni sit& pro rlizné varianty a rdizné
¢asové horizonty. Vystupem je sit s roénim prlmérem dennich intenzit (RPDI).

1 Prelozkou se rozumi I. a Il. etapa prelozky 11/240 a 11/101 (D7-D8).
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2.1 MODEL STAVAJICIHO STAVU

Zaklad modelu komunikaéni sité byl prevzat z modelu individualni automobilové dopravy v celé Ceské
republice do podrobnosti silnic I11. tfidy a hlavnich prdjezdnych komunikaci ve méstech, véetné
zékladnich silnic evropského vyznamu v zahraniéi, zpracovany v rdmci zakazky ,Aktualizace
kategorizace silni¢ni sité do roku 2040“ [4]. Tento model je prib&zné aktualizovan a pouzivan
pro potieby RSD CR, krajii a mést. V souc¢asné dobé je aktualizovan na celostatni s¢itani 2020 [1].

Dopravni model intenzit automobilové dopravy zahrnuje kompletni komunikacni sit a dopravni vztahy
na Gzemi Ceské republiky, vCetné preshrani¢nich vazeb, a to jak pro soucasny stav, tak i v prognoze
do roku 2057.

Dopravni model se sklada z modelu dopravni poptavky, ktery predstavuji matice prepravnich vztah(
pro jednotlivé druhy dopravy, a z modelu prepravni nabidky, ktery obsahuje parametrizovanou
komunikaéni sit.

PFi zpracovani této studie byla z celorepublikového modelu (viz Obrazek 1) vyfiznuta cast sité
zahrnujici Prahu a StfedoCesky kraj (viz Obrazek 2). Tim, Zze dopravni model je zpracovan na pozadi
celorepublikového dopravnino modelu, je mozné ve vypocCtech zohlednit zmény intenzit
na vstupujicich komunikacich do ,vyfiznuté“ casti sité zplsobené dostavbou komunikaéni sité
na Gzemi celé Ceské republiky.

Obrazek 1 — Dopravni model Ceské republiky
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Obrazek 2 — Rozsah dopravniho modelu pouzity pro studii

2.1.1 Dopravni nabidka

Pro vytvoreni modelu dopravni nabidky je pouzit program VISUM®, modul na pfifazeni poptavky
na dopravni sit, ktery je soulasti dopravné-planovaciho softwaru PTV-VISION® spolenosti
PTV Karlsruhe. Program VISUM® pracuje na zakladé principl sitové analyzy. Sit je tvorena uzly
a hranami (spojnicemi), pfedstavujicimi komunikaéni sit. Uzly pfedstavuji kfizovatky, zastavky
hromadné dopravy a mista napojeni dopravnich zén.

Pro kazdou spojnici jsou zadany nasledujici parametry:

e typ spojnice (dalnice, silnice pro motorova vozidla, silnice I., 11. a I11. tfidy, Zeleznice, mistni
komunikace rychlostni, sbérné, obsluzné, pé&si cesty),

e pfipustné dopravni systémy,

e maximalni rychlost,

e kapacita / 24 hod.

Uzly predstavuji kfizovatky, mista napojeni dopravnich zén nebo zastavky verejné dopravy.
KFiZovatky maji nasledujici parametry:

e typ kfizovatky (svételné fizena, nefizena s / bez prednosti v jizdé, mimouroviiova),
e zakazané pohyby v kfizovatkach,
e zdrzeni pfi prijezdu kfizovatkou.

Silni¢ni komunikace jsou v dopravnim modelu déleny podle typu na:

e dalnice,

¢ silnice pro motorova vozidla,

e silnice I. tfidy (a pritahy),

 silnice Il. tfidy (a pritahy),

e silnice III. tFidy,

e mistni komunikace rychlostni (funk&ni skupina A),
e mistni komunikace sbérné (funk¢ni skupina B),

e mistni komunikace obsluzné (funkcni skupina C).

Dopravni studie pro 11/240 a 11/101, prelozka silnic v iseku D7 — D8, 11. etapa 9/25
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Pro Ucely této studie byla vyfiznuta Cast sité, na jejichz hranicich vznikly fiktivni zény, které
predstavuji vstup/vystup vozidel do/z feSené oblasti. Dopravni model obsahuje celkem
2 982 dopravni zény (v3echny obce a vstupy do Gzemi) a kompletni komunika¢ni sit.

2.1.2 Dopravni poptavka

Vstup dopravni poptavky z matic pfepravnich vztah( do sit& se odehrava pomoci napojeni dopravnich
z6n. V zajmovém utzemi byla rozdélena mésta na zakladé udajll z verejné databaze CSU [5] podle
zakladnich sidelnich jednotek (ZSJ).

Tabulka 1 — Pfehled rozdéleni obci/mést

Mésto / obec zény Mésto / obec zény
(vZerny vl 4 Roztoky 8
Kamyk Statenice 12
Kladno 67 Tuchomérice 6
Lichoceves 2 Velké Prilepy 7
Praha 975 Uholi¢ky 1

Ostatni zony predstavuji vzdy jednu obec. V Gzemi je dale zadano 30 specialnich zén predstavujicich
logistické a prdmyslové aredly. Na hranicich vyfiznuté oblasti je 179 vstupnich zén. Celkovy polet
z6n v pouzitém modelu je 2 982. Na Gizemi celé republiky je kazda obec predstavovana samostatnou
zonou. Celorepublikovy model obsahuje téméF 7 700 dopravni zén.

Model dopravni poptavky obsahuje matice pfepravnich vztahl pro vnitrostatni dopravu a samostatné
matice pro preshrani¢ni dopravu (vnéjsi a tranzitni vztahy).

2.1.2.1 Matice vnitFni republikové dopravy

Matice byly vypocteny v programu VISEM® 8.1 na zakladé demografickych tdajd. Objem zdrojové
a cilové dopravy v jednotlivych dopravnich zénach je vypolten ze statistickych udaji pro zakladni
sidelni jednotky. Vychozimi daty jsou celkovy pocet obyvatel, poCet ekonomicky aktivnich obyvatel,
pocet obyvatel do 14 let, poCet pracovnich pfilezitosti, atraktivita tzemi, obchodni plochy atd. [5].
Smérovani prepravnich vztah{ je vypodteno na zakladé fetézcl aktivit (napF. domov — zaméstnani
— nakupovani — domov, domov — $kola — domov atd.) pomoci gravitacnino modelu. Velikost
pfepravniho vztahu mezi dvéma dopravnimi zénami zavisi na disponibilité zdrojové zény (objem
zdrojové dopravy), na atraktivité cilové zény (objem cilové dopravy) a vzdalenosti zdroje a cile.

Matice prepravnich vztahd jsou déleny podle druhu vozidel na osobni, lehka& nakladni (hmotnost do
3,5 t) a ostatni nadkladni (hmotnost nad 3,5 t).

Pro délbu pfepravni prace neni k dispozici pfesna hodnota, nebot ve vypoctu je uvazovano pouze
s individualni automobilovou dopravou. V programu VISEM byly vypoclteny matice pouze pro
individualni dopravu dle nastavenych parametrd.

2.1.2.2 Matice pFeshraniéni dopravy

Pro preshrani¢ni dopravu byly vytvofeny samostatné matice na zakladé smérového prizkumu
na hrani¢nich pfechodech z roku 2010 [6], které byly aktualizované na CSD 2020 [1]. Déleni podle
druhu vozidel je stejné jako u vnitfni dopravy.

2.1.3 P¥Fidéleni na sit

Po vypoltu matic prob&hlo pfidéleni pfepravnich vztahll na komunikaéni sit a vypolet zatizeni
komunikacni sité. Volba trasy mezi dvéma dopravnimi zénami se uskutec¢fiuje na zékladé impedance
(odporu) trasy, ktera zavisi na jizdni dob&. Jizdni doba je zavisla na zdrzeni pfi prljezdech
kfizovatkami a na jizdni rychlosti na trase, kterad je zavisla na stupni saturace (pomér intenzity
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a kapacity). Kapacitné zavisly vypocet tak po dosazeni urcité stupné saturace pfidéluje vztahy na
alternativni, méné zatizené trasy.

PFi ptid&leni na sit neni uvazovano s vlivem zpoplatnéni sit& dalnic, silnic, ani dalsich vlivl, jako napf.
s regulaci dopravy (zpoplatnéni vjezdu do centra, parkovaci zény atd.).

2.1.4 Kalibrace modelu

Vysledné matice cest individualni dopravy souc¢asného stavu byly po pfidéleni na sit kalibrovany na
Celostatni scitani dopravy provedené Reditelstvim silnic a dalnic 2020 [1] navySené na rok 2023
a TSK 2023 [2]. V celém zajmovém uzemi byly matice kalibrovany na 700 Usecich.

Kvalita kalibrace na souhrn vSech dat je zobrazena v nasledujicich grafech porovnanim modelu
(Model atribute VOL_PrT_BUS) se sledovanymi hodnotami (Observed attribute SCIT-VSE) pomoci
regresni kfivky.

Graf 1 — Analyza zatizeni v zajmovém Uzemi — data ze scitani CSD 2020 a TSK 2023

Azsignment analyzis, Nebwork: 2023-2240-kali3
40000
---+ Regression
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5, 25000 R20.99
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s000
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Observed attribute (SCIT-VSE)

Porovnanim podle vzorce GEH (minimalné 85 % srovnani musi mit GEH < 5), za pfedpokladu podilu
hodinovych intenzit ve vySi 10 % z celodennich hodnot, je nasledujici:

e Celkovy poclet porovnani 700

e PoCetGEH <5 655

e PoCet GEH =5 45

e Podil GEH <5 93,57 %

Kvalita kalibrace na data ze CSD 2020 a TSK 2023 je rovnéz zobrazena v nasledujicim obrazku
porovnanim modelu se sledovanymi daty na konkrétnich Usecich komunikaci.

Dopravni studie pro 11/240 a 11/101, pfelozka silnic v iseku D7 — D8, 1l. etapa 11/25
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Obrazek 3 — Kvalita kalibrace na data z CSD 2020 a TSK 2023
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Vysledkem je kalibrovany model k roku 2023.

2.2 DOPRAVNI PROGNOZA

Dopravni prognoéza zatizeni silni¢ni sité vychazi z pfedpokladaného rozvoje Gzemi a demografie.
Prognosticky dopravni model je sestaven pro roky 2025, 2030 a 2040.

Pro vytvoreni dopravniho modelu a vypocet zatizeni byl pouZit dopravné-planovaci software
PTV-VISION® spoleCnosti PTV Karlsruhe. Pouzit byl opét program VISUM® 2024 pro zatéZovani
komunikacni sité.

2.2.1 Dopravni poptavka

Vyhledovy narlst intenzit dopravy je zpracovan na zakladé aktualizovanych TP 225 Progndéza intenzit
automobilové dopravy z roku 2018 [3]. Stanoveni vyhledového poctu cest je provedeno pomoci
koeficient{ vyvoje pro jednotlivé vztahy mezi zénami. Koeficienty jsou uréeny podle typu zény, délky
cesty a typu vozidla, pro ktery je koeficient urCovan. Kazda zoéna je charakterizovana tremi
parametry:

e pfisludnost zény do konkrétniho kraje CR,
¢ velikost obce podle poctu obyvatel,
e pfislusnost obce do rozvojové osy nebo oblasti podle Zasad uzemniho rozvoje kraje (ZUR).

Délky cest mezi jednotlivymi zénami jsou rozdéleny do tii kategorii:

e do5km,
e o0od5kmdo 20 km,
e nad 20 km.

Poslednim parametrem je skupina vozidel, pro které jsou koeficienty urCovany. Jedna se o:

e o0sobni vozidla,
¢ |lehka nakladni vozidla,
e tézkéa vozidla.
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Narlst dalkovych vztahl, které jsou vi¢i FeSenému Gzemi tranzitni, vychazi z celorepublikového
modelu dopravy [4], ktery je zpracovan na stejnych principech uvedenych vyse (TP 225 [3]).

Narlsty pfeshrani¢ni dopravy vychazi z koeficientl vyvoje mezioblastnich vztahl pro zény
reprezentujici pfeshrani¢ni dopravu dle TP 225 [3]. Tyto koeficienty vychazi z rozdéleni na jednotlivé
typy vozidel (osobni vozidla, lehka nakladni vozidla a tézka vozidla) a ze zemé&, do/z které cesta
smérfuje (Bavorsko, Sasko, Polsko, Slovensko, Rakousko).

2.2.2 Dopravni nabidka

Rozsah vyhledové silni¢ni sité pro navrhové roky vychazi ze ZUR Stfedoleského kraje [7], UP
Hlavniho mésta Prahy [8], harmonogramu vystavby silni¢ni a dalni¢ni sité¢ CR [9] a navrhu
kategorizace silni¢ni sité RSD [10].

Pfehled vSech uvaZovanych staveb v zajmovém Gzemi pro v3echny vyhledové horizonty je uveden
v nasledujici tabulce.

Tabulka 2 — Pfehled zprovoznénych staveb

silnice usek 2025 | 2030 | 2040
DO Satalice — Béchovice, zkapacitnénf (%) “ V)
DO Béchovice — D1 () V) “
DO Slivenec — Trebonice, zkapacitnéni (%) V) )
DO Ruzyné — Suchdol (%) V) “
DO Suchdol — Brezinéves (%) V) )
DO Brezinéves — Satalice (%) “ “
D7 MUK Aviaticka — MUK Ruzyng, 1. etapa (%) V) V)
D7 MUK Aviaticka — MUK Ruzyng, 2. etapa (%) o~ “
D7 MUK Knoviz — Panensky Tynec (%) V) V)
D7 Postoloprty, zkapacitnéni obchvatu (%) V) “
D8 Zdiby — Nova Ves, zkapacitnéni (%) (%) V)
1/9 zdiby — Libeznice (%} V) “
1/9 Libeznice — BySkovice (%) (%) “
1/9 BysSkovice, obchvat (%) (%) “
179 Libis — M&Inik (%) (%) V)
1/12 Béchovice — Uvaly (%) V) “
1/12 Uvaly — Kolin, uspofadani 2+1 () (%) “
1/15 Zelkovice, obchvat (%) (% V)
1/16 Vavrinec, obchvat (%) V) “
1/16 BysSice, obchvat %) V) “
1/16 Mélnické Vtelno, obchvat (%) V) “
1/16 Bezno, obchvat (%) “ V)
1/16 Jizerni Vtelno, prelozka (%) “ V)
1/61 Kladno, obchvat %) V) V)
1/61 Bustéhrad obchvat — Stehelceves (%) %) (%)
11/101 Mstétice — Uvaly (%) (% V)
117101 Pacov — Skvorec (%) (%} &
11/101 Tachlovice — Rudna, prelozka (%) (%) V)
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silnice usek 2025 | 2030 | 2040
117101 Unhost, prelozka (%) % v
11/101 Uzice — BySkovice + Netfeba, obchvat (%) (%) V)
11/101 BySkovice — Lobkovice () () )
11/101 obchvat Kostelce nad Labem () %) 4
11/101 obchvat Brandysa nad Labem a Zap (%) (%) V)
11/244 Mratin — Pfezletice (%) (%) V)
117101, 11/240 D7 — D8 @ V) V)
11/240 Kralupy nad Vlitavou, prelozka (%) () )
11/240 Velvary, prelozka (%) (% V)
Vestecka spojka Vestec — Ujezd (%) () “
Praha Radlicka radiala % D V)
Praha Brevnovska radiala (%) (%) V)
Praha Vysocanska radiala (%) (%) V)
Praha Libenska spojka (%) (%) V)
MO Pelc-Tyrolka — Balabenka (%) (%) V)
MO Balabenka — Jarov %) (%) V)
MO Jarov - Stérboholska radiala (%) (%) V)
Praha nova Komoranska + napojeni na DO %) %) “

Modelovany byly tyto scénare:

1. 2025 — stavajici stav,

2030 — varianta bez Prazského okruhu (518, 519, 520) a bez prelozky?,
2030 — varianta bez Prazského okruhu s prelozkou,

2030 — varianta s Prazskym okruhem a prelozkou,

2030 — varianta s Prazskym okruhem bez prelozky,

2040 — varianta s Prazskym okruhem bez prelozky,

No o~

2040 — varianta s Prazskym okruhem a prelozkou.

3 VYSTUPY Z DOPRAVNIHO MODELU

3.1 VYPOCET DENNICH A NOCNICH INTENZIT

Hodnoty intenzit pro noc¢ni a denni dopravu jsou vypocteny z celodennich intenzit podle technickych
podminek TP 219 Dopravné-inzenyrska data pro kvantifikaci vliv automobilové dopravy na zivotni
prostfedi [11]. Pro pfepocet celodennich intenzit na intenzity v dennim a no¢nim obdobi se vychazi
z kategorie pozemni komunikace, podilu nakladni dopravy a koeficientll uvedenych v TP 219 [11].

Pro tyto Ucely se komunikace déli na:

e dalnice,

¢ silnice 1. tfidy se statutem mezinarodni silnice (,,E®),
¢ silnice I. tfidy bez statutu mezinarodni silnice,

e silnice Il. tridy,

2 Prelozkou se rozumi I. a II. etapa prelozky 11/240 a 11/101 (D7-D8).
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Podil intenzity v no¢nim obdobi z celodenni intenzity dopravy pro jednotlivé druhy vozidel je dan
vztahem:

e silnice IlI. tFidy,
e mistni komunikace.

Proc = Nz + (Ng + Kpna - Pna)
Kde: Nz je zakladni procentni podil intenzity dopravy v no¢ni dobé [%]

No,Kena jsou koeficienty zpfeshujici procentni podil intenzity dopravy v no¢ni dobé podle
podilu intenzity nakladni dopravy [%6]

Hodnoty koeficientl pro jednotlivé druhy vozidel jsou uvedeny v TP 219 [11] a li&i se podle typu
komunikace a kategorie vozidel.

Podil intenzity v denni dobé se vypocte jako rozdil celodenni intenzity a intenzity v no¢ni dobg.

3.2 KARTOGRAMY INTENZIT

Po vypoctu zatiZzeni byly pro vSechny varianty vytvofeny kartogramy intenzit, které zobrazuji zatizeni
silni¢ni sité ve formatu [v8echna vozidla / lehka nakladni vozidla (do 3,5 t) / ostatni nakladni vozidla
(nad 3,5 t)] v obdobi za 24 hodin/denni dobu/nocni dobu.

3.3 KARTOGRAMY KRIZOVATEK

Nésledné byly vytvofeny kartogramy zatizeni feSenych kfizovatek: MUK Debrno, MUK Dolany a OK
Chvatéruby (viz Obrazek 4).

Obrazek 4 — Umisténi FeSenych kfizovatek
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MUK Dolany Zlongize
101
DOI nad
Vitavoy

A

MUK Debrno W» (B2 Ii;

0L Anky
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Obrazek 5 — Kartogram zatizeni — OK Chvatéruby — varianta bez PO s prelozkou — rok 2030

A

ul. U Dyharny

prelozka 11/240

smér Chvatéruby

smér Dolany

smér Debrno

prelozka 11/240
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Obrazek 7 — Kartogram zatizeni — MUK Debrno — varianta bez PO s pfelozkou — rok 2030
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Obrazek 9 — Kartogram zatizeni — MUK Dolany — varianta s PO s prelozkou — rok 2030

prelozka 11/240

smeér Kralupy nad VItavou

smér Dolany

smér Debrno

smér Debrno

stavajici 11/240

prelozka 11/240
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Obrazek 11 — Kartogram zatiZzeni — OK Chvatéruby — varianta s PO s pfelozkou — rok 2040
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prelozka 11/240

smér Chvatéruby

smér Dolany

prelozka 11/240 smér Debrno
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Obrazek 13 — Kartogram zatizeni — MUK Debrno — varianta s PO s pfelozkou — rok 2040
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3.4 VYHODNOCENI VYZNAMU STAVBY Z DOPRAVNIHO
HLEDISKA
Soucasti dopravni studie bylo zhodnoceni vyznamu stavby 11/240 z dopravniho hlediska. Pro tyto

ucely byly vytvoreny rozdilové kartogramy zatizeni silni¢ni sité mezi jednotlivymi scénafi pro Sirsi
Uzemi zahrnujici PO.

Obrazek 14 — Rozdil zatizeni silni¢ni sité mezi variantou bez PO s pfeloZzkou a variantou bez PO bez
pfelozky — rok 2030

oy 7 s >/ ey \
. ::/ @ ) \ Legenda
Nelabdle,e, % \\E K véechna vozidla za 24 hodin
-« o= @ A % |l [ pokles intenzit ve varianté bez PO s pielozkou oproti bez PO bez pielozky
! HEA
L % | [ narlist intenzit ve varianté bez PO s pielozkou oproti bez PO bez pielozky
C e A
N, “u‘ 3 i Q Netaiovice
g &
mus é
2 &
%
S .o
Nero <
St <
e
7
e &

% Y#ha 9§

Ve vyhledovém roce 2030 dosahuji intenzity vozidel na zprovoznéné silnici 11/240 hodnot 21 370 az
24 500 vozidel za den. K nejvétsimu presunu vozidel dochazi zejména ze stavajici silnice 11/101 (na
Gzemi Kralup nad Vitavou pokles o 10 250 vozidel, dale ve sméru k dalnici D7 pokles o 850 az 1 920
vozidel) a na stavajici silnici 11/240 od Debrna do Statenic (pokles 0 5 840 az 7 430 vozidel). Pokles
se projevuje také na dalSich trasach spojujicich dalnice D7 a D8. Na silnici 1/16 pokles dosahuje
3 060 vozidel za den. Intenzity na D7 mirné klesaji o 1 400 aZ 2 820 vozidel za den, zatimco na D8
nar{staji 0 680 az 3 400 vozidel. K odleh&eni zatéZe dochazi také v Praze na M&stském okruhu a ulici
Evropska.
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Obrazek 15 — Rozdil zatizeni silni¢ni sité mezi variantou s PO s prelozkou a variantou bez PO
s pfelozkou — rok 2030
N \ LSS\ Ttrugy X
R ) \ \ , Nelapdie, %@

Legenda:

véechna vozidla za 24 hodin

[T pokies intenzit ve varianté s PO s pielozkou oproti bez PO s pielozkou

[ naristintenzit ve varianté s PO s pielozkou oproti bez PO s pielozkou

Dokonéeni PO v roce 2030 zplsobuje pokles na planované silnici 11/240 o 3 940 az 7 480 vozidel za
den. Intenzity na novych Usecich PO dosahuji 67 210 az 82 810 vozidel za den.

Obrazek 16 — Rozdil zatizeni silnicni sité mezi variantou s PO bez prfelozky a variantou bez PO bez
pfelozky — rok 2030

Legenda:
viechna vozidla za 24 hodin

[ poktes intenzit ve varianté s PO bez pielozky oproti bez PO bez pielozky

[ narist intenzit ve varianté s PO bez pielozky oproti bez PO bez pielozky

B

Ve variantach bez zprovoznéné silnice 11/240 Cini intenzita dopravy na PO 68 560 aZ 89 440 vozidel
za den. Pokles se projevuje zejména v Praze, ale také na stavajicich silnicich 11/101 a 11/240 o 1 820
az 4 220 vozidel za den.
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Obrazek 17 — Rozdil zatizeni silni¢ni sité mezi variantou s PO bez prelozky rok 2040 a variantou bez
PO bez prelozky rok 2030
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V roce 2040 oproti roku 2030 dochazi k plosnému narlistu intenzit na dalnicich v celé fesené oblasti.
Intenzity na PO v roce 2040 Cini 66 810 aZ 85 920 vozidel za den. Na stavajici silnici 11/240 dochazi
jizné od Kralup nad Vitavou k poklesu intenzit vlivem zprovoznéni PO o 1 850 vozidel za den.

Obrazek 18 — Rozdil zatizeni silni¢ni sité mezi variantou s PO s pfelozkou a variantou s PO bez
pfelozky — rok 2030
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Ve vyhledovém roce 2030 ve variantach s jiz zprovozn&nym PO zplsobi zprovoznéni prelozky 11/240
a 11/101 presun 5 860 az 7 680 vozidel z PO a pfiblizné 5 100 vozidel z dalnice D8. Intenzity na
prelozce Cini 13 890 az 19 580 vozidel za den.

Obrazek 19 — Rozdil zatizeni silnicni sité mezi variantou s PO bez prelozky rok 2040 a variantou s PO
bez pFeIoZky rok 2030
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V roce 2040 oproti roku 2030, ve variantach s PO bez prelozky 11/240, dochazi k plodnému narlstu
intenzit na dalnicich i silnicich 11/240, 11/101, 11/241 v celé feSené oblasti.

4 ZAVER
Pfedmétem studie bylo zpracovani dopravniho modelu pro stavbu 11/240 a 11/101, prelozka silnic v
Useku D7 — D8, Il. etapa (obchvat Kralup nad Vitavou).

Dopravni model byl kalibrovan na vysledky Celostatniho scitanf RSD 2020 [1] a TSK 2023 [2],
progndza pro vyhledovy rok 2025, 2030 a 2040 byla provedena na zakladé TP 225 [3]. Modelovano
bylo 7 scénard.

Vystupem z dopravniho modelu jsou kartogramy intenzit, které zobrazuji pro kazdy Usek sité
intenzitu vSech vozidel, lehkych nakladnich vozidel (do 3,5 t) a ostatnich nakladnich vozidel (nad
3,5 t) za 24 hodin / denni dobu / no¢ni dobu. Soucasti odevzdani jsou kartogramy FeSenych MUK
a 3est rozdilovych kartogramd.
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