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1 UvoD

Hlavnim cilem ukolu bylo zpracovani aktualizace dopravnéinzenyrskych podkladt (DIP) pro
akci ,Vestecka spojka“ (dale jen VS). Jednalo se zejména o provedeni modelovych vypocta
intenzit dopravy pro soucasny stav (jaro 2019) a pro vyhledové stavy roku 2030.

Zapracovany byly nasledujici stavy:

e Stav A, jaro 2019 - souc€asny stav

e Stav B.1, rok 2030 — bez zaméru VS

e Stav B.2, rok 2030 — se zamérem VS, exit 4 (D1) - bez vychodnich ramp

e Stav B.3, rok 2030 — se zamérem VS, exit 4 (D1) - kompletni

Provedené modelové vypocty byly zpracovany pro primérny pracovni den.

Pozn. Predané DIP jsou urceny pro zpracovani vyse uvedené akce. Bez pisemného souhlasu TSK nemohou byt
DIP pouzity pro jiny tcel.

2 VYCHOZi PODKLADY

- Intenzity automobilové dopravy na sledované komunikaéni siti hl. mésta Prahy

v roce 2018 a jejich vyvoj v obdobi 1990-2018 (TSK, 2019)
- Vysledky dopravnich prizkuma v oblasti - jaro 2019 (ATEM, 2019)
- Vestecka spojka — dopravnéinzenyrské podklady pro potfeby prodlouzeni EIA, ukol €.

TSK 17-5230-H38 (TSK, 2017)
- Prlzkumy automobilové dopravy na 7 kfizovatkach (MAJ, 2017)
- Celostatni s¢itani dopravy (RSD 2016)
- Ukol 10-7500-H13 (2) "DIP, Exit 4, Vestecka spojka, ZKZP" (TSK 2011)
- Ukol 10-7500-H13 (3) "DIP, Exit 4, Vestecka spojka, ZKZP" (TSK 2011)
- Ukol 10-7500-H13 "DIP, Exit 4, Vestecka spojka, ZKZP" (TSK 2010)
- Soubor programt PTV - Vision (PTV Karlsruhe)

3 INTENZITY AUTOMOBILOVE DOPRAVY

Intenzitou dopravy se rozumi pocet vozidel projizdéjicich urCitym profilem komunikace za
jednotku C€asu (napf. za 24 hodin). Elementarni zji§téni intenzity se provadi dopravnimi
prizkumy, které TSK periodicky kona na celé sledované siti (IDIS). DalSim zdrojem
informaci o intenzitach dopravy je i sit automatickych scitati dopravy na komunikacich
hlavniho mésta Prahy. Vznika tak cela komplexni databaze pradzkumu, ktera muze byt dale
doplnéna i o udaje zjisténé mistnimi Setfenimi.

V ramci tohoto ukolu byly intenzity pro soucasny (jaro 2019) i vyhledovy stavy (2030)
pocitany pomoci dopravniho makro-modelu. Vliv na hodnotu intenzit ma predevsim rozsah
komunikacni sité, rozvoj uzemi, organizace a regulace dopravy, délba pfepravni prace
a dopravni vztahy.

3.1 Intenzita primérného pracovniho dne

Z priibéhu tydennich variaci dopravy na Uzemi hl. m. Prahy jednoznaéné vyplyva, Ze pro
hodnoceni dopravni zatéZe jsou rozhodujici pracovni dny, o vikendech je provoz slabsi.
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V Praze se pocita prumérny den (prumérny pracovni den - PPD, popfipadé i jiné typy dni)
pouze ze séitani v obdobich s nejvys&i intenzitou v roce — jaro a podzim (duben, kvéten,
Cerven, zafi, fijen, listopad) dle specifické metodiky platné jiz desitky let pouze pro Prahu.
Tato metodika ma opodstatnéni vzhledem ke specifickym podminkam Prahy — pfi velmi
vysokém automobilovém provozu je v Praze vhodnéjsi kapacitné posuzovat i dimenzovat
komunikace na tyto intenzity.

Na ostatnim Uzemi statu se pocita praimérny den dle celostatni metodiky jiz desitky let jako
zimni mésice (leden, unor, Caste¢né i bfezen), letni prazdniny (&ervenec, srpen) vanoéni
obdobi apod.

Na zakladé analyzy c&asovych variaci automobilové dopravy, provedené z vysledkl
manualnich prizkumd, z vyhodnoceni dat ze sc€itacich technologii Technické spravy
komunikaci hlavniho mésta Prahy a z vyhodnoceni registr séitani v fadiCich svételné
signalizace byl stanoven pramérny pfepoctovy koeficient:

RPDI = PPD x 0,865

3.2 Zpulsob vypoctu intenzit automobilové dopravy

TSK disponuje dopravnim modelem pro hl. m. Prahu a jeho okoli, ktery je zpracovan
a aktualizovan v softwarovém prostfedi PTV - VISION (VISUM/VISEM). Modelem
zpracované Uzemi je rozdéleno do cca 1600 zén, mezi kterymi existuji dopravni vztahy.
V ramci konkrétnich uloh je posuzované Uzemi dale zpfesnéno, v pfipadé potfeby je mozné
model lokalné zpodrobnit az na Uroven vjezd( do jednotlivych objektu.

Vypocty intenzit automobilové dopravy na vybrané komunikacni siti mésta a jeho regionu
byly provedeny soucasné pro vSechny druhy vozidel, vyjma vozidel PID. Pfi tomto zpUsobu
vypoCtu jsou v kazdém dil¢im iteranim kroku vyhledany trasy a vycisleny impedance
postupné pro vSechny druhy vozidel stim, ze je pfi vypo¢tu impedanci pro danou sit
zohlednéno Cerpani kapacity jednotlivych Usekl komunikaci v8emi systémy dohromady.
Vlastni zatézovani probihalo tak, Ze byly matice dopravnich vztahl pfidélovany
na komunikaéni sit v osmi postupovych krocich a nasledné bylo provedeno iteraCni
vyrovnani.

Modelovy vypodet intenzit automobilové dopravy pro stavajici stav (jaro 2019) byl kalibrovan
na zakladé udaju, které vychazely z dostupné databaze scitani TSK z roku 2018 (sledovana
sit v Praze zahrnuje cca 700 usek(), z vysledkd celostatniho sé&itani RSD z roku 2016 a
z dalSich prazkumd, které byly realizovany v roce 2017 a 2019.

Nasledné byly provedeny modelové vypocty intenzit pro prognézované obdobi 2030.
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Obr.1 -rozsah dopravniho modelu TSK (stavajici stav)

3.3 Posuzované stavy

V ramci DIP byly zpracovany celkem 4 stavy, viz nasledujici tabulka.

Stav Horizont Zamér VS ZKZP Exit 4 (D1)
A 2019 - . -
B.1 ; . -
B.2 2030 ANO ANO f\NO, d!IC| (bez
vychodnich ramp)
B.3 ANO ANO ANO

Tabulka ¢&. 1 — prehled stavi

3.4 Komunikagéni sit’
3.4.1 Stavajici stav jaro 2018 (stav A)

Komunikaéni sit pro obdobi jara 2019 v SirSich vztazich odpovida sou€asnému rozsahu
komunikaci.

3.4.2 Vyhledovy stav 2030 (stavy B)

Uspofadani nadfazenych komunikaci pro stfednédoby vyhled - horizont 2030 predpoklada
realny scénafr navazné vystavby komunikacni sité. V modelu byly zohlednény zejména tyto
stavby:

e realizace dalnice D3,
o realizace Prazského okruhu (PO) 511 v useku dalnice D1 - Bé&chovice,

e prelozka silnice 1/12 Bé&chovice — Uvaly,

Vestecka spojka — aktualizace dopravnéinzenyrskych podkladd 5
Ukol TSK &. 19 — 5230 — H20



A
\
. ;.k‘\n/ WA A

e zkapacitnéni PO 510 v useku Béchovice - Satalice na pribézné 3+3 jizdni pruhy,
e realizace Radlické radialy v useku Méstsky okruh - Bucharova.

Naopak stavby jako PO 518, 519, 520 (Ruzyné - Suchdol - Bfezinéves - Satalice), vychodni
Cast Méstského okruhu (stavby &. 0081, 0094), Bfevnovska radiala a Vyso€anska radiala Il
ve vypoctech zohlednény nebyly.
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Obr.2 - schéma nadrazené komunikaéni sité

Nad ramec nadfazené sité byly dale v modelu zohlednény obchvaty Bfezan, Jesenice,
Komortan a Pisnice. Na rozdil od pfedchozich vypoétil nebyl uvazovan obchvat Seberova.

Vestecka spojka byla ve stavu se zamérem (B.2) do vypoctd zahrnuta dle podkladu
objednatele, tj. ve 4-pruhovém usporadani v useku vyjezd ze zény ZKZP — D1. V useku
Videriska - vyjezd ze zony ZKZP je feSena komunikace v uspofadani 1+1 jizdni pruh a se
zakazem vjezdu vozidel nad 12 t. Maximalni povolena rychlost byla uvazovana ve vysi
70 km/h, v prostoru kfizovatek se snizenim na 50 km/h - viz obr 4.

Ve stavech B.2 a B.3 byla dale zohlednéna existence Vestecké spojky. Ve stavu B.2 vSak
nebyla uvazovana MUK D1 x VS kfizovatka ve své finalni podobé, resp. tato kfizovatka
umoznuje pouze vztahy od / k Praze - viz obr 3.
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Obr.4 - pfehledna situace s uvedenim povolenych rychlosti
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3.5 Dopravni vztahy

V souladu s poZzadavkem objednatele byl vypocet intenzit automobilové dopravy proveden
rozvrhovanim dopravnich vztaht pro obdobi let 2019 a 2030.

3.5.1 Soucasny stav (jaro 2019)

Tento stav vychazi ze standardniho dopravniho modelu TSK, ktery se pro potfeby hlavniho
mésta Prahy prubézné aktualizuje.

Dopravni model byl vypracovan na zakladé vysledk( vyhodnoceni fady specialnich
dopravnich a dopravnésociologickych priuzkumi provedenych v letech 1995 - 2018 a se
zapracovanim vstupnich demografickych Udaji jako je rozmisténi obyvatel, pracovnich
pfilezitosti a dalSich aktivit jako obchody, ufady, kulturni a sportovni zafizeni atd.

Do dopravnich vztaht byly zahrnuty i objemy jizd navstévnik(l hlavniho mésta a pasma
regionu a objemy ftranzitnich jizd vl&i celému prazskému regionu, dale i jizdy vyvolané
vyznamnymi dopravotvornymi aktivitami jako napf. Letisté Vaclava Havla Praha, rozsahlé
obchodné-administrativni arealy, apod. Dopravni vztahy pouzité v modelu sou¢asného stavu
byly kalibrovany na hodnoty intenzit dopravy, zji§téné na komunikaénich profilech dopravnim
sCitanim a odpovidaji s dostate€nou mirou shody skute¢nym dopravnim vztahum, které se
realizuji v primérném pracovnim dni.

3.5.2 Strednédoby vyhledovy stav, rok 2030

Zakladni principy jsou totozné s modelem souasného stavu. Dopravni vztahy k roku 2030
vychazeji predevSim z udaji o rozvoji uzemi Prahy ve smyslu postupného naplfiiovani
uzemniho planu v etapé do roku 2030, vychazelo se zejména z pfedpokladanych poctl
obyvatel, pracovnich mist a hrubych podlaznich ploch budov v jednotlivych ZSJ v Praze. Na
Uuzemi aglomeraéniho pasma se vychazelo z demografické progndzy jednotlivych spravnich
obvodu ORP. Data o jednotlivych prazskych ZSJ i vysledky demografické prognézy poskytl
IPR Praha v ramci zpracovani podkladd pro Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli.

Pro zhodnoceni budouciho vyvoje vnéj§i dopravy, pfekralujici hranici modelového uzemi
(viz obr. 1), se vychazelo z materialu ,Aktualizace vnéjSich vstupu pro multimodalni model*
(SUDOP Praha, a.s. 2014, pro IPR Praha). Tento dokument vyuziva multimodalni dopravni
model CR, ktery byl vytvofen za vyuziti znalosti a poznatk(i ziskanych pfi praci na
Strategickém dopravnim modelu CR, zpracovaném v ramci Dopravnich sektorovych strategii
MD CR.

Zohlednéni vySe uvedenych vyvojovych trendd mezi léty 2015 (referenéni stav prognézy) a
2030 se v celkové matici jizd vozidel do 3,5 t nejvétsi povolené hmotnosti projevilo naristem
kolem 10% (nejvys$Si narGsty dopravnich vztah( jsou ve vnéj§im pasmu mésta a v blizkém
okoli Prahy, naopak v centralni ¢asti mésta dochazi ke stagnaci a nékde dokonce i k
mirnému poklesu zdroj/cilové dopravy). U vozidel nad 3,5 t Ize oCekavat narlst zejména u
vnéjsi dopravy prekralujici hranici modelového uzemi (cca +16%), uvnitf feSeného uzemi
spiSe stagnace nebo narlsty do cca 5%.

K vySe uvedenym pfedpokladiim navic bylo dopinéno:

Ve stavu bez zaméru (B.1) byly do modelu zahrnuty vyznamné okolni zaméry KZ Cestlice
jih, KZ Nupaky. Pocty jizd generovanych témito zaméry byly pfevzaté z prfedchozich ukoll
z let 2011 a 2017. Navic ve stavech se zamérem (B.2, B.3) byla ve vypocltech zahrnuta i
Zapadni komer¢ni zona Prahonice (ZKZP).
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Oproti pfedchozim vypoltim nebyla, na zakladé pozadavku objednatele, obsazena
rozvojova oblast Ujezd a obytna vystavba zapadné od Prihonic (rozvoj Rozkos).

Tabulka €. 2 — Pfedpokladany pocet vyvolanych jizd ve vyznamnych rozvojovych oblastech

Pocet jednosmérnych jizd za 24 h
(vSechna vozidla / z toho nad 3,5 t)
Rozvol 2R0°1'; Rok 2030
stav A stav B.1 stavB.2, B.3
ZKZP 0 0 9 500/ 300
KZ Cestlice jih 0 10 000/240 | 10000 /240
KZ Nupaky 0 4 900/ 200 4900/ 200

Tabulka ¢&. 2 — vyznamné rozvojové zaméry v okoli

“ |\ / KRESLICE ) p A\
= =t podklad: m;h_;w;z_
—E) : W

PITKOVICE |/l |

BENICE [ ¢
S 2\

UJEZD

| 'SEBEROV

Pruhonice

Obr.5 -schéma vyznamnych rozvojovych zaméra

4 VYSLEDNE DOPRAVNEINZENYRSKE UDAJE
4.1 Kartogramy intenzit

Intenzity automobilové dopravy v podobé kartogramu intenzit pro jednotlivé stavy jsou
znazornény v priloze 2.1 (stav A) az 2.4 (stavy B.1 az B.3). Na kartogramech jsou zobrazeny
intenzity po smérech v poctech vSech vozidel / z toho vozidla nad 3,5 t / z toho tézka vozidla
za 24 hodin pramérného pracovniho dne, zaokrouhlené u vSech vozidel na stovky, u vozidel
nad 3,5 t a téZkych vozidel na desitky. Jizdni souprava se uvazuje jako jedno vozidlo.
V kartogramech nejsou zahrnuty pocty jizd autobust PID.
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Pro dvojici stavd (stav B.3 — stav B.1) se zpracoval i tzv. rozdilovy kartogram. Tento
kartogram je zvlastnim druhem kartogramu, ve kterém se Cciselné zobrazuji odliSnosti
jednotlivych modelovanych variant, graficky tedy znazorfuji rozdilnosti mezi témito stavy
v absolutnich hodnotach intenzit. Pfirlstky jsou zde zobrazeny ¢ervenou barvou, Ubytky pak
barvou modrou se zaokrouhlenim na stovky vozidel. Rozdilovy kartogram (vlivu zprovoznéni
VS a ZKZP) je znazornén v pfiloze 2.6.

4.2 Kartogram poctu spojti linek PID

Pocty spoju autobusl Prazské integrované dopravy jsou uvedeny v samostatné pfiloze 2.5
(stav fijen 2018) - data pro rok 2018 jsou vycislena v podrobnosti (0-24 h / z toho noCni
obdobi 22-06 h).

Pro obdobi stfednédobého vyhledu, kdy Ize olekavat zprovoznéni nové trasy metra D,
budou pfiméstské autobusy z vice nez poloviny ukoneny na koneéné metra D — Depo
Pisnice, a proto pravdépodobné budou pocty autobusovych spoji v Useku mezi Kacerovem

4.3 Grafikony kfizovatek

Pro pfipadné navazné kapacitni posouzeni byly vygenerovany pro stavy B.2 a B.3 grafikony
kfizovatek:

1) Vestecka spojka x rampy D1

2) Vestecka spojka x Hole u Pruhonic
3) Vestecka spojka x K Seberovu

4) rampy Vestecké spojky x Videnska

Vycislené kfizovatkové pohyby jsou uvedeny (pfilohy 4) za 24 h primérného pracovniho dne
a jsou zaokrouhleny na stovky u vSech vozidel (na desitky u vozidel nad 3,5 t). Grafikony
nezahrnuji autobusy PID.

1 -

- MUK VESTEC - _

D e s I

5, e/ T 'k, fy
Tenh) ey oF: eI / i
G A | sy 5_/; bz

Obr.6 -vyznaceni grafikon( kfiZovatek
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4.4 Nékteré dalsi dopravnéinzenyrské udaje

441 Podily noéniho obdobi

Pro vycisleni podilt intenzity dopravy v no€nim obdobi (22-6h) byla pouzita databaze, ktera
byla vytvofena na zakladé celodennich prizkum( automobilové dopravy provadénych
v uplynulych nékolika letech.

Rozborem dosazenych vysledkld byly stanoveny skupiny rdznych podild jizd jednotlivych
druhl vozidel v no€nim obdobi z jejich celodenniho mnozstvi (0-24h). Do téchto skupin byly
zarazeny jednotlivé Useky vybrané komunikacni sité mésta. Zafazeni usekl bylo provedeno
budto podle hodnot na nich zjisténych prizkumy nebo na zakladé podobnosti charakteru
pfislusného useku a provozu na ném s useky, na kterych byly podily zjistény. Pro
prehlednost byly podily intenzity dopravy v noci zpracovany graficky a jsou obsazeny
v pfiloze 3.1.

44.2 Podil lehkych uzitkovych vozidel

Udaje o poétech vozidel do 3,5 t nejvétsi povolené hmotnosti zahrnuji osobni automobily
a lehka uzitkova vozidla (N1 dle registru vozidel). Podil lehkych uZitkovych vozidel €ini cca
10% z celkového mnozstvi vozidel do 3,5 t. (pfiloha 3.2).

4.4.3 Pramérné jizdni rychlosti

Dale byly komunikace v feSeném uUzemi zatfidény do kategorii podle primérnych jizdnich
rychlosti (v rozmezi 25 az 50 km/h po 5 km/h, 60 az 100 km/h po 10 km/h)

Pramérné jizdni rychlosti vychazeji pfedevS§im z vysledk méfeni rychlosti z technologie
FCD (flotila plovoucich vozidel), doplfikové ze zafizeni ve spravé TSK (napf. usekové méfeni
rychlosti). Hodnoty namérenych rychlosti v pribéhu dne velmi kolisaji podle momentalni
dopravni situace a jsou zavislé na mnoha faktorech.

Vysledné hodnoty pramérnych jizdnich rychlosti byly stanoveny jako pramér zjiSténych
rychlosti pro oba sméry jizdy (u obousmérnych komunikaci). Jedna se vzdy o priimérnou
jizdni rychlost na urcitém mezikfizovatkovém useku komunikace bez zapocitani pfipadnych
zastaveni. Rozdily primérnych rychlosti vozidel nad 3,5 t jsou podle vysledkd provedenych
méfeni na Uzemi mésta prakticky nepodstatné. Pouze na Usecich s primérnou jizdni
rychlosti vy$si nez 70 km/h je mozné u vozidel nad 3,5 t uvazovat s primérnou jizdni
rychlosti o cca 5% niz8i, na dalnicich a silnicich pro motorova vozidla je tfeba vzit v vahu
nizsi rychlostni limit pro vozidla nad 3,5 t. Pro vypodty v no¢nim obdobi (22 — 6h) je tfeba
uvazovat prumérnou jizdni rychlost cca o 10 km/h vy$Si (pfedevSim vlivem vySSi hustoty
provozu a vyplyvajicich zdrZzeni v dennim obdobi). Jsou-li k dispozici méfeni jizdni rychlosti
vozidel pfimo na dané komunikaci, je vhodné tato méfeni uplatnit.

Zaroven je tfeba zohlednit navrhovana opatfeni v jednotlivych lokalitach, jako napf. zménu
rychlostniho limitu, stanoveného dopravnim znacenim.

Zarazeni komunikaci do kategorii pramérnych jizdnich rychlosti bylo zpracovatelim
navaznych akustickych a emisnich vypoctl prfedano v digitalni formé.

Pramérné jizdni rychlosti jsou graficky zpracovany v pfiloze 3.3.

Vestecka spojka — aktualizace dopravnéinzenyrskych podkladd

Ukol TSK &. 19 — 5230 — H20 "
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5 ZAVER
Hlavnim Ukolem této studie bylo provéreni dopadl realizace Vestecké spojky na intenzity
automobilové dopravy. Modelovymi vypocéty byly pro 2 ¢asové horizonty (stavajici stav jaro
2019 a stfednédoby vyhled 2030) provéfeny celkem 4 stavy (2019, 2030 bez zaméru VS,
2030 se zamérem VS — exit 4 bez vychodnich ramp a 2030 se zdmérem VS — exit 4
kompletni).

V uvazovaném stfednédobém vyhledu se v provéfované oblasti jiz pfedpoklada v provozu
stavba dalnice D3 a PO 511.

V feSené lokalité Ize oCekavat i nadale zahustovani obytné, komeréni a administrativni
zastavby a s tim i narlst negativ v podobé zvySovani automobilové dopravy. V izemnim
planu sidelniho utvaru hl. m. Prahy i v zasadach uzemniho rozvoje StfedoCeského kraje je
zakreslena trasa Vestecké spojky mezi tzv. Vesteckym pfivadéfem a Exitem 4 na dalnici D1.
Tato komunikace dokaze oCekavany narlst dopravy v oblasti alespori ¢aste¢né eliminovat.
Samotnym zprovoznénim Vestecké spojky, ktera ma slouzit zejména k vymisténi zbytné
dopravy mimo zastavéna uUzemi, by doslo k pozitivnimu poklesu intenzit automobilové
dopravy na vétSiné souCasné vyuzivanych komunikaci v oblasti. Mirny pokles dopravy je
patrny i pres predpokladany narGst dopravnich objemd, na komunikacich K Seberovu,
K Hrn¢&ifim, Kunraticka spojka jsou poklesy vyraznéjsi (viz rozdilovy kartogram).

Provedené vypoCty obsahuji uritou miru nejistoty, nebot v souCasné dobé nelze
jednoznacné vycislit skute¢nou velikost, napli a vyuziti jednotlivych rozvojovych zaméru.
V tomto jihozapadnim sektoru mésta a pfilehlé aglomerace v poslednich 25 letech vyrostlo
nékolik obdobnych zafizeni a do vyhledu Ize oCekavat jisté nasyceni feSeného prostoru.
Kdnes fungujicim aktivitam se dale predpoklada zprovoznéni novych komerénich
a administrativnich areal (Nupaky, Cestlice, Ujezd), nardstajici konkurenci jednotlivych
arealll tak mize dojit k relativnimu poklesu jejich dopravni produktivity.

Vestecka spojka — aktualizace dopravnéinzenyrskych podkladd 12
Ukol TSK &. 19 — 5230 — H20
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6 SEZNAM ZKRATEK

BR
DIP
HMP
IPR
KZ

MD CR
MO
OA
ORP
PID
PO
ROPID
RR

TV
TSK
uDI
UP SU
VR

VS
VSE
ZKZP
ZSJ

Bfevnovska radiala

dopravnéinzenyrské podklady

hlavni mésto Praha

Institut planovani a rozvoje hl.m. Prahy

komercni zéna

ministerstvo dopravy Ceské republiky

Méstsky okruh

osobni a dodavkové automobily do cca 3,5 t celkové hmotnosti
obec s rozsifenou pUsobnosti

Prazska integrovana doprava

Prazsky okruh

Regionalni organizator Prazské integrované dopravy

Radlicka radiala

téZka vozidla nad cca 18t celkové hmotnosti (v€etné autobust mimo PID)

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a. s.

Ustav dopravniho inzenyrstvi hl. m. Prahy

Uzemni plan sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy

Vysoc€anska radiala

Vestecka spojka

VSECHNA VOZIDLA = OA + vozidla nad 3,5 t

Zapadni komercéni zéna Prahonice + obytny zamér Rozko$

zakladni sidelni jednotka

poznémka: jizdni souprava se povaZuje za jedno vozidlo

Vestecka spojka — aktualizace dopravnéinzenyrskych podkladd
Ukol TSK &. 19 — 5230 — H20
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7 SEZNAM PRILOH

Pfiloha 1.1

Situace

Kartogramy intenzit automobilové dopravy:

Pfiloha 2.1
Pfiloha 2.2
Pfiloha 2.3

Priloha 2.4

STAV A: kartogram intenzit AD, rok 2019
STAV B.1 (bez zaméru VS), intenzit AD, rok 2030

STAV B.2 (se zamérem VS, exit 4 bez vychodnich ramp) intenzit AD, rok
2030

STAV B.3 (se zamérem VS, kompletni exit 4) intenzit AD, rok 2030

Kartogram pocétu spoju PID:

Pfiloha 2.5

Pocet spoju PID, Fijen 2018

Rozdilovy kartogram:

Priloha 2.6

Vliv zprovoznéni VS a ZKZP, stav B.3 — stav B.1

Podily no€ni dopravy:

Pfiloha 3.2.1
Pfiloha 3.2.2

Pfiloha 3.2.3

STAV A: kategorie komunikaci podle podilu jizd v noénim obdobi

STAV B.1 (bez zdméru): kategorie komunikaci podle podilu jizd v no&nim
obdobi

STAV B.2, B.3 (se zamérem): kategorie komunikaci podle podilu jizd
v no¢nim obdobi

Prameérné jizdni rychlosti:

Priloha 3.3.1
Pfiloha 3.3.2

Priloha 3.3.3

STAV A: kategorie komunikaci podle prameérné jizdni rychlosti

STAV B.1 (bez zaméru): kategorie komunikaci podle primérné jizdni
rychlosti

STAV B.2, B.3 (se zamérem): kategorie komunikaci podle primérné jizdni
rychlosti

Grafikony krizovatek:

Pfiloha 4.1.1

Priloha 4.1.2

Pfiloha 4.1.3

Priloha 4.1.4

Pfiloha 4.2.1

Vestecka spojka x rampy D1, STAV B.2, rok 2030, se zamérem VS, exit 4
bez vychodnich ramp

Vestecka spojka x Hole u Pruhonic, STAV B.2, rok 2030, se zamérem VS,
exit 4 bez vychodnich ramp

Vestecka spojka x K Seberovu, STAV B.2, rok 2030, se zamérem VS, exit 4
bez vychodnich ramp

Rampy Vestecké spojky x Videnska, STAV B.2, rok 2030, se zamérem VS,
exit 4 bez vychodnich ramp

Vestecka spojka x rampy D1, STAV B.3, rok 2030, se zamérem VS,
kompletni exit 4

Vestecka spojka — aktualizace dopravnéinzenyrskych podkladd
Ukol TSK &. 19 — 5230 — H20
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Pfiloha 4.2.2 Vestecka spojka x Hole u Prahonic, STAV B.3, rok 2030, se zamérem VS,

kompletni exit 4

Pfiloha 4.2.3 Vestecka spojka x K Seberovu, STAV B.3, rok 2030, se zamér em VS,

kompletni exit 4

Pfiloha 4.2.4 Rampy Vestecké spojky x Videriska, STAV B.3, rok 2030, se zamérem VS,

kompletni exit 4

Vestecka spojka — aktualizace dopravnéinzenyrskych podkladd
Ukol TSK &. 19 — 5230 — H20
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Technicka sprava komunikaci
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hl. m. Prahy, a.s.
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Legenda: v8echna vozidla / vozidla nad 3,5t/

tézka vozidla za 24 h
I nadiazena komunikaéni sit

I  ostatni komunikaéni sit

Priloha 2.1 / 19-5230-H20
Cerven 2019

Stav A (soucasny stav) - intenzity aut. dopravy, jaro 2019

0-24 h praim. prac. den, VSECHNA vozidla / z toho nad 3,5 t / z toho t&zka (mimo BUS PID)

09]017”0099// —

0\7! 09T /0095

TS

02/09/0001

17ADM_(V15)_48_10_OP_5_VS.ver
1:29952




e~
0¢/0TT/0091

0z/0T1/0081

/

|

‘

\
[SA0 |
(=g |
(=8 |
S|
o |
o |
w
o

2500150120 ==}
o0 o \
) 3100790720

WRM— Technicka sprava komunikaci
02 TSK..

hl. m. Prahy, a.s.

Legenda: v8echna vozidla / vozidla nad 3,5t/

tézka vozidla za 24 h
I nadiazena komunikaéni sit

I  ostatni komunikaéni sit

Priloha 2.2 / 19-5230-H20
Cerven 2019

Stav B.1 (bez zadméru Vestecka spojka) - intenzity aut. dopravy, rok 2030

0-24 h praim. prac. den, VSECHNA vozidla / z toho nad 3,5 t / z toho t&zka (mimo BUS PID)

30ADM_(V15)_50_B1_bez _PO_sev_5_VS_bez z{
1:29952
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Technicka sprava komunikaci

Legenda: v8echna vozidla / vozidla nad 3,5t/

tézka vozidla za 24 h

I nadiazena komunikaéni sit

ostatni komunikac¢ni sit

Priloha 2.3 / 19-5230-H20
Cerven 2019

Stav B.2 (se zamérem Vestecka spojka, exit 4 bez vychodnich ramp) - intenzity aut. dopravy, rok 2030
0-24 h praim. prac. den, VSECHNA vozidla / z toho nad 3,5 t / z toho t&zka (mimo BUS PID)

30ADM_(V15)_50_B1_bez_PO_sev_5_se zam V{
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EXIT 4 - DETAIL
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Legenda: v8echna vozidla / vozidla nad 3,5t/

tézka vozidla za 24 h
I nadiazena komunikaéni sit

ostatni komunikac¢ni sit

Priloha 2.4 / 19-5230-H20
Cerven 2019

Stav B.3 (se zamérem Vestecka spojka, kompletni exit 4 ) - intenzity aut. dopravy, rok 2030
0-24 h praim. prac. den, VSECHNA vozidla / z toho nad 3,5 t / z toho t&zka (mimo BUS PID)

30ADM_(V15)_50_B1_bez_PO_sev_5_se zam V{
1:29952
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Legenda:

298/ 45

autobusy PID za 0-24/22-06 h
250 / 45

122124

128128

Pfiloha 2.5 / 19-5230-H20

Pocet spoju PID, Fijen 2018

Pocty spoju_HD_stav site_10_2018.ver

Cerven 2019

Stav: BUS PID - stav fijen 2018, trvaly stav, primérny pracovni den
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Priloha 3.2.1 Kategorie komunikaci podle podilu jizd v noénim obdobi, stav A
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Priloha 3.2.2 Kategorie komunikaci podle podilu jizd v noénim obdobi, stav B.1 (bez zaméru)
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Priloha 3.2.3 Kategorie komunikaci podle podilu jizd v no€nim obdobi, stav B.2, B.3 (se zamérem)
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Priloha 3.3.1 Kategorie komunikaci podle primérné jizdni rychlosti, stav A
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Priloha 3.3.2 Kategorie komunikaci podle primérné jizdni rychlosti, stav B.1 (bez zaméru)
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Priloha 3.3.3 Kategorie komunikaci podle primérné jizdni rychlosti, stav B.2, B.3 (se zamérem)

\

Dopravnéinzenyrské podklady pro stavbu

i v
kategorie
25 km/h
35 km/h
40 km/h
\ 45 km/h
e 50 km/h
60 km/h
e 70 km/h
e 80 km/h
e 90 km/h

e 100 km/h

"Vestecka spojka,”

'(l]ko%.\ﬂ{ 5230 - H20) ' TS{( as.




Pfiloha 4.1.1
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STAV B.2, rok 2030, se zamérem VS, exit 4 bez vychodnich ramp

:

Obdobi: 0-24 h primérného pracovniho dne

Grafikon nezahmuie jizdy autobust PID
Zpracovano:06/2019 TSK ..




Pfiloha 4.1.2
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Grafikon nezahmuie jizdy autobust PID
Zpracovano:06/2019 Ts K a.s.




Pfiloha 4.1.3
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STAV B.2, rok 2030, se zamérem VS, exit 4 bez vychodnich ramp

:

Obdobi: 0-24 h primérného pracovniho dne

Grafikon nezahmuie jizdy autobust PID
Zpracovano:06/2019 Ts K a.s.




Pfiloha 4.1.4
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STAV B.2, rok 2030, se zamérem VS, exit 4 bez vychodnich ramp

:

Obdobi: 0-24 h primérného pracovniho dne

Grafikon nezahmuie jizdy autobust PID
Zpracovano:06/2019 Ts K a.s.




Pfiloha 4.2.1
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STAV B.3, rok 2030, se zamérem VS, kompletni exit 4

:

Obdobi: 0-24 h primérného pracovniho dne

Grafikon nezahmuie jizdy autobust PID
Zpracovano:06/2019 Ts K a.s.
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Pfiloha 4.2.3
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STAV B.3, rok 2030, se zamérem VS, kompletni exit 4

:

Obdobi: 0-24 h primérného pracovniho dne

Grafikon nezahmuie jizdy autobust PID
Zpracovano:06/2019 Ts K a.s.




Pfiloha 4.2.4
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STAV B.3, rok 2030, se zamérem VS, kompletni exit 4
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Grafikon nezahmuie jizdy autobust PID
Zpracovano:06/2019 Ts K a.s.




	00_zpráva_aktDIP_VS_19-5230-H20
	1_situace_A3
	2_1_jaro 2019
	2_2_2030 bez zam VS
	2_3_2030 se zam VS_omezeny exit 4
	2_4_2030 se zam VS_komplet exit 4
	2_5_ HD
	2_6_rozdil kartogram_vliv zprovozneni VS a ZKZP
	3.2.X, podílyNoci
	3.3.X, rychlosti
	4_1_1_stav B.2_Vestecká sp x rampa D1
	4_1_2_stav B.2_Vestecká sp x ZKZP
	4_1_3_stav B.2_Vestecká sp x K Šeberovu
	4_1_4_stav B.2_Vestecká sp x Vídeňská
	4_2_1_stav B.3_Vestecká sp x rampa D1
	4_2_2_stav B.3_Vestecká sp x ZKZP
	4_2_3_stav B.3_Vestecká sp x K Šeberovu
	4_2_4_stav B.3_Vestecká sp x Vídeňská



