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2. ANALYTICKA CAST

2.1. ANALYZA STAVAIJICIHO STAVU

Silnice 11/272 je pro Uzemi vychodné od Prahy dulezitym komunikaénim tahem. Propojuje silnice
zadkladniho komunikacniho systému 1/12 — D11 — D10. Pro sidla pfi této severojizni ose vychodné
od Prahy tvofi silnice pfivadé¢ na nadrazeny komunikacni systém. Z vétSich sidel jsou na silnici
napojeny Cesky Brod, Bfistvi, Vestec, Lysa n. Labem, Milovice a Benatky n. Jizerou.

Soucasna silnice 11/272 vede od Ceského Brodu, kizi dalnici D11 a za mostem pres Labe u Lysé
nad Labem navazuje na jiz vybudovanou 1. ¢ast obchvatu, kterd po cca 762 m kondi stykovou
krizovatkou se silnici 11/331. Centrem mésta Lysa n. Labem prochazeji dopravni proudy
na silnicich 11/272, 11/331 a 11/332, coz ma negativni dopady na Zivotni prostfedi obyvatele mésta
z hlediska hluku a emisi. Cely prGtah méstem vykazuje vyrazné dopravni zavady, v Litoli je
vozovka ve Spatném stavu a v Lysé nad Labem vykazuje nevyhovujici smérové i Sirkové vedeni.
V trase se nachazi mnozstvi uroviovych kfizovatek a prechodd pro chodce. Na silnice jsou dale
napojeny obchodni a prlmyslové aredly a vjezdy na pozemky. Planovany je dalsi rozvoj
komercnich ploch ve mésté, ktery s sebou pfinese narlst dopravy nezadouci v centru mésta
a potrebu lepsi dopravni obsluznosti. Stavajici vedeni silnic 11/272 a 11/331 v intravilanu mésta
nevyhovuje vzrUstajici dopravni zatézi a je také problematické z hlediska bezpecnosti provozu
a bezpecnosti chodc.

Zamérem navrhované prelozky je odvedeni tranzitni dopravy mimo zastavéné Uzemi mésta, a tim
zlepseni dopravni situace v centru mésta vcetné pfinosu k Zivotnimu prostredi v obytné casti
mésta. Dojde k vymisténi rostouci tézké ndakladni dopravy z mésta. Nova trasa obchvatu vede
zcela mimo zastavéné uzemi a nejblizsi obytnou zastavbu ovlivni jen minimalné.

Vystavba obchvatu mésta je podminéna a Uzce souvisi se stavbami ,Primyslova, napojeni
na obchvat obce Lysa nad Labem®”, ktera je soucdsti stavby jako SO 105, ale jejimZ investorem je
mésto Lysa nad Labem, a ,,Propojeni silnice 11/272 (Lysa nad Labem, Il. stavba) a Ill/2725“.

V navaznosti na 2. stavbu je zamér resit severozdpadni ¢ast obchvatu mésta jako 3. etapu, a to
jako pokracovani 2. stavby od napojeni na stdvajici 11/272 zapadné smérem k silnici 11/331 (Lysa
nad Labem, obchvat — 3. etapa, technicka studie, 9/2021).

2.1.1. NEDOSTATKY A OMEZENI

Planovana stavba resi nasledujici dopravni zavady a nedostatky:

e kumulace dopravniho zatiZeni na silnicich 11/272, 11/331 a 11/332 vedoucich centrem mésta
Lysa nad Labem,

e ocekdavané navyseni intenzity dopravy v disledku planovaného rozvoje komercnich ploch
v blizkosti mésta Lysa nad Labem,

e nevyhovujici technické parametry silnic na pritahu méstem zhlediska bezpecnosti
(nevyhovujici smérové a Sirkové vedeni, Spatny stav vozovky, mnoZstvi Urovnovych
krizovatek a prechodu pro chodce apod.),
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e negativni dopady na Zivotni prostfedi a obyvatele mésta z hlediska hluku a emisi.

2.1.2. BUDOUCIi MOZNOSTI

Neobsazeno. Dle Smérnice ¢. V-2/2012, Zména ¢. 5 se nejednd o tzv. ,velky” projekt.

2.1.3. SWOT ANALYZA

Neobsazeno. Dle Smérnice ¢. V-2/2012, Zména ¢. 5 se nejednd o tzv. ,velky” projekt.

2.2. VIZE A CILE PROJEKTU

2.2.1. PROJEKTOVA VIZE

Neobsazeno. Dle Smérnice ¢. V-2/2012, Zména ¢. 5 se nejednd o tzv. ,velky” projekt.

2.2.2. CILE PROJEKTU

V souvislosti s rekonstrukci se sleduji spolecensko-ekonomické a provozné-technické cile, mezi
néz patfi predevsim:

odvést dopravu, predevsim nakladni, mimo intravildn mésta Lysd nad Labem a zlepsit
dopravni situaci v centru mésta,

- zrychlit a zvysit plynulost dopravy,

- vybudovat kapacitni komunikaci pro dopravni obsluznost stavajicich a planovanych
pramyslovych aredll a obchodnich zén,

- zlepSit Zivotni prostredi a zmirnit negativni dopady pro obyvatele mésta z hlediska
hluku, emisi, bezpecnosti,

- zlepSit dopravni komfort pro uzivatele komunikace.

2.3. IDENTIFIKACE PROJEKTU

Stavba obchvatu mésta Lysa n. Labem na silnici 11/272, 2. stavba zacind okruzni kfiZzovatkou se
silnici 11/331 Lysa - Nymburk. Prochazi podél vychodniho okraje mésta a severné od konce
zastavby se napojuje opét do stavajici trasy silnice 11/272. Od zacatku Useku po km 2,100 je silnice
[1/272 navrzena v kategorii S 9,5/70 a od km 2,100 do konce Useku je v kategorii silnice S 9,5/80.

Celkova délka obchvatu je 4,328 km.
Na trase jsou navrZeny 4 okruzni kfizovatky a jeden sjezd v km 3,36.

V trase jsou navrZeny 3 mostni objekty. Prvni most prevadi silnici 11/272 v km cca 1,0 pres trat
Kolin — Lysa n. Labem, polni cestu a v budoucnosti i pres 2 vyhledové Zeleznicni traté. Druhy most
v km cca 1,8 prevadi silnici 11/272 pres trat Lysa nad Labem — Milovice a polni cestu (biokoridor)
a treti most prevadi silnici 11/272 pres prelozku polni cesty v km cca 2,75.

MFNN.  PRAGOPROJEKT, a.s.
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Stavba vyvolava prelozky 3 polnich cest.

Z inZenyrskych siti budou nutné prelozky venkovnich vedeni VN a telekomunikacnich kabeld,
plynovodl, vodovodu a kanalizace. Na Zelezni¢ni trati Lysd - Kolin bude pod nadjezdem nutnd
Uprava trakéniho vedeni, prelozka kabelu 6kV a zabezpecovaciho kabelu.

Soucdsti stavby je odvodnéni komunikace, osvétleni, ochranna opatfeni (PHS), technické
rekultivace a vegetacni upravy, provizorni komunikace a DIO.

Na stavbu je zpracovana dokumentace ve stupni DSP, 4/2019.

2.4. KLIMATICKE ZMENY A OCHRANA ZIVOTNIHO PROSTREDI

V zdjmovém prostoru se nenachdzi zadné zvlasté chranéné uUzemi dle zakona 114/1992 Sb.,
ani pamatné stromy, komunikace nevstupuje do lokality zafazené do NATURY 2000 a lezi mimo
CHOPAV. Nenachazi se zde zadny vyznamny krajinny prvek.

Jizni ¢ast obchvatu leZi uvniti ochranného pasma osy nadregionalniho biokoridoru a dvakrat
mimourovinové kfizi lokalni biokoridor v mistech, kde je nefunkéni.

Podle § 7 zdkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi a o zméné nékterych
souvisejicich zakon(, ve znéni pozdéjsich pfedpist bylo provedeno zjistovaci fizeni. Pfislusny Grad
dospél k zavéru, ze zamér 11/272 Litol — Lysa nad Labem, 2. stavba“ nebude posuzovan podle
citovaného zakona.

Soucasti ekonomického hodnoceni projektu je i zahrnuti ekonomickych nakladi zmény klimatu
vyplyvajici ze zmén emisi sklenikovych plyn( (viz dalsi kapitoly).

Projekt je plné v souladu s narodnimi technickymi normami, které reflektuji nejnové;jsi poznatky
vyzkumu v dopravnim inZenyrstvi a mély by zajistit dostateCnou adaptaci projektu na zmény
klimatu.

Opatieni na ochranu Zivotniho prostredi Ize vycislit nasledovné:

Tabulka 1 - Ndklady na opatfeni na ochranu Zivotniho prostredi

VARIANTA 2
Druh opatfeni VARIANTA 1 et L et. I.+ll.etapa VARIANTA 3
soucet

Mosty pres biokoridory 148 600 853 0| 153769578| 153769578 41460703
Vodohospodarska opatfeni 1770502 1770502 0 1770502 0
Vegetacni Upravy 19670631 13807 130 8115 830 21922 960 33056 744
Protihlukova opatreni 4329175 0 4329175 4329175 0
Zabezpecovaci a ochranna opatreni 0 0 0 0 24 461991
Celkem 174 371 161 15577632 166 214583| 181792215 98 979 439
% naklad(i na opatieni na ochranu ZP ze SN 27% 4% 55% 26% 11%

Naklady opatfeni na ochranu Zivotniho prostiedi ze stavebnich ndkladd ¢ini 27 % u varianty 1,
26 % u varianty 2 a 11 % u varianty 3.
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Ekonomické hodnoceni

3. NAVRHOVA CAST
3.1. NAVRH VARIANT

Vramci ekonomického hodnoceni jsou sledovany tfi_navrhové varianty, které vychazeji
z predpokladu zajisténi financ¢nich zdrojli na realizaci stavby, popf. dokonceni a zmény
investorské pripravy ze strany objednatele.

Jedna se o tyto varianty posouzeni:

1. Vystavba dle souc¢asného stavu pripravy

2. Vystavba dle etapizace 2. stavby v zavislosti na vymisténi trati Lysda nad Labem -
Milovice

3. Uprava technického feseni dle specifikace mésta Lysa nad Labem

Pro kazdou variantu jsou sledovany dva stavy, které jsou vzajemné porovnany
za Ucelem zjisténi efektivnosti navrzeného projektu. Jedna se o:

» Stav bez projektu, ktery odrdzi vyvoj stavajici silni¢ni sité, kdy nejsou vynakladdané zadné
investi¢ni prostfedky na jeji rozvoj. Pfedpoklada se pouze pravidelnd udrzba komunikaci
k zajisténi jejich provozuschopnosti. Rozsah silni¢ni sité je ddn rozsahem ovlivnéni
dopravy vlivem vystavby prelozky. S touto variantou je porovndvan stav s projektem.

» Stav s projektem, ktery bere v Uvahu navrZeny projekt v pfislusné varianté, a to v souladu
s cili projektu. Tento stav odrazi dopady navrieného projektu pfi vynaloZeni investi¢nich
prostiedkl na jeho realizaci v pfislusné varianté navrhu.

3.1.1. STAV BEZ PROJEKTU

Stav bez projektu (tj. bez investovani) sleduje stavajici stav silnic bez prelozky komunikace 11/272
Litol — Lysa nad Labem, 2. stavba.

K r. 2030 se zaroven predpoklada zprovoznéni stavby Lysad nad Labem, obchvat — 3. etapa.

Stdvaijici, dopravou ovlivnéné komunikace, byly rozdéleny do homogennich usekl dle shodnych
charakteristik. Témito charakteristikami jsou dopravni intenzita, Sitrkové usporadani a déleni
z hlediska posouzeni externich nadkladd z imisni a akustické zatéze (Program EXNAD, 2022).

Pro kazdy homogenni Usek byla individudlné nastavena kapacita komunikace, kde byla
zohlednéna kategorijni Sitka, nejvyssi povolend rychlost, moZnost predjizdéni, stupen stoupani
a konstrukce vozovky.
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Ekonomické hodnoceni

3.1.2. STAV S PROJEKTEM — VARIANTA 1 - VYSTAVBA DLE SOUCASNEHO STAVU PRIPRAVY

Ve stavu s projektem (tj. s investovanim) je zohlednéna navriena prelozka silnice 11/272 v celé
délce 4,328 km v kategorii S 9,5/70,80.

Navrh trasy plné respektuje dokumentaci DSP, 4/2019.

Stavba probihd v rozmezi let 2024 az 2026, zprovoznéni se uvaZuje vroce 2027 (1. cely rok
provozu).

K r. 2030 se predpoklada zprovoznéni stavby Lysa nad Labem, obchvat — 3. etapa.

Rozdéleni nové trasy na homogenni uUseky podléhd stejnym pravidlim, jako ve varianté
bez projektu. Homogenni Useky obou variant jsou graficky znazornény v situaci homogennich
usekl — viz Pfiloha B, jejich charakteristiky jsou uvedeny ve vystupu z HDM-4
(Road Section — Geometry) v Pfiloze C.

3.1.3. STAV S PROJEKTEM — VARIANTA 2 - ETAPIZACE STAVBY V ZAVISLOSTI NA VYMISTENI
TRATI LYSA NAD LABEM - MILOVICE

Ve stavu sprojektem (tj. sinvestovanim) je zohlednéna navriend prelozka silnice 11/272
v zavislosti na vymisténi trati Lysd nad Labem — Milovice a z tohoto dlvodu bude realizovana
ve dvou etapdach. Vymisténi trati se predpoklada po r. 2033.

Pfedpoklady stavby:
- Rozdéleni na etapy:

» |. etapa stavby bude zahrnovat Usek 1 v km 0,000 — 1,394 a usek 3 vkm 2,922 — 4,328.
Stavba v tomto rozsahu bude probihat v letech 2024 az 2026, zprovoznéni se uvazuje v roce
2027.

» |l. etapa stavby bude zahrnovat Usek 2 vkm 1,394 — 2,922. Stavba v tomto rozsahu bude
probihat v letech 2033 az 2034, zprovoznéni se uvazuje v roce 2035.

- Kr. 2030 se predpoklada zprovoznéni stavby Lysa nad Labem, obchvat — 3. etapa.

- Realizace stavby si vyzada Upravu stavajiciho technického fesSeni (ve smyslu vystavby po
etapach), predpokladd se zména Uzemniho rozhodnuti, aktualizace EIA, DUR a DSP/DUSP,
obnova vyvlastriovacich rozhodnuti, nebot do doby realizace pozbydou platnost.

Rozdéleni nové trasy na homogenni uUseky podléha stejnym pravidldm, jako ve varianté
bez projektu. Homogenni Useky obou variant jsou graficky znazornény v situaci homogennich
usekl — viz Pfiloha B, jejich charakteristiky jsou uvedeny ve vystupu z HDM-4
(Road Section — Geometry) v Pfiloze C.
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3.1.4. STAV S PROJEKTEM — VARIANTA 3 — UPRAVA TECHNICKEHO RESENI PODLE
SPECIFIKACE MESTA LYSA NAD LABEM

Ve stavu s projektem (tj. s investovanim) je zohlednéna navrzena prelozka silnice 11/272 podle
technického feseni upraveného dle poZadavkl mésta Lysa nad Labem.

Predpoklady stavby:
- Realizace stavby si vyzada zménu stavajiciho technického feseni spocivajici ve:

- zméné nivelety hlavni trasy a navrhu nového mostniho objektu — podchodu pro pési
a cyklisty na ul. Podébradova (zména 1),

- zméné nivelety hlavni trasy a zkraceni mostniho objektu (SO 202) v km 2,0 (zména 2),

- navrhu nové lavky pro bezpecné kiizeni pro chodce a cyklisty v km 3,36 (zména 3).

- Realizace stavby se predpoklada v letech 2032 az 2034, zprovoznéni se uvaZzuje v roce 2035.
- Kr. 2030 se predpoklada zprovoznéni stavby Lysa nad Labem, obchvat — 3. etapa.

- Predpoklada se zruseni uzemniho rozhodnuti, nutnost nového procesu EIA ve smyslu provéreni
dopadu technickych zmén na zavér Zjistovaciho Fizeni, ovéfeni platnosti UPD, zpracovani IG
prazkumu, aktualizace studii (hlukové, rozptylové apod.), prizkum( (korozni apod.), provéreni
kolizi se stavajicimi inZenyrskymi sitémi, zpracovani nové projektové dokumentace (DUSP) a jeji
projedndni s dotéenymi organy, zajisténi povoleni stavby, feSeni dopadu zmén do majetkového
vyporadani stavby.

Rozdéleni nové trasy na homogenni Useky podléhd stejnym pravidlim, jako ve varianté
bez projektu. Homogenni useky obou variant jsou graficky znazornény v situaci homogennich
usek — iz Pfiloha B, jejich charakteristiky jsou uvedeny ve vystupu z HDM-4
(Road Section — Geometry) v Priloze C.

3.2. VYHODNOCEN|{ NAVRHU VARIANT

Varianta 1 pIné respektuje ndvrh trasy dle zpracované dokumentace DSP, 4/2019, kdy se
predpokladd pokracovani v dosavadni pfipravé stavby jako nezménéného celku se zprovoznénim
vr.2027.

Varianta 2 znamenad pokracovani v dosavadni pfipravé stavby s tim, Ze bude rozdélena na 3 ¢asti
a realizovana ve dvou etapach. |. etapa stavby bude zahrnovat Usek 1 v km 0,000 — 1,394 a usek 3
vkm 2,922 — 4,328 se zprovoznénim v roce 2027. Il. etapa stavby bude zahrnovat usek 2 v km
1,394 — 2,922 se zprovoznénim v roce 2035.

Varianta 3 znamena zastaveni pripravy stavby v dosavadni podobé a zahajeni nové projekéni
a investicni pripravy stavby dle poZadavk(i mésta Lysa nad Labem s predpokladem zprovoznéni
celku v r. 2035.
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4. HODNOTICIi CAST

4.1. ANALYZA NAKLADU A PRINOSU — CBA A MODEL HDM-4

K hodnoceni ekonomické efektivnosti investi¢nich projektd silni¢nich a dalni¢nich staveb
se pouziva nakladové vynosova analyza, neboli CBA analyza (z angl. CBA = Cost-Benefit Analysis).

Metoda CBA je zaloZzena na porovnani nakladd a vynosl projektu, tj. varianty s investovanim,
vUci ndkladlm a vynoslim varianty bez investovani ve zvoleném referenénim obdobi pfi pouziti
diskontovanych hotovostnich tok(. Vynosy jsou chapany jako Uspory nakladu, které prinese
realizace projektu vici stavajicimu stavu. Rozbor jednotlivych nakladd, jejich kvantifikace a urceni
uspor nakladl jsou podstatou pro ekonomické vyhodnoceni.

Vystupem CBA analyzy jsou hodnoty kriteridlnich ukazatel(, které plni funkci kritéria
pro rozhodnuti, zda je projekt smysluplny ¢i nikoli. Podle jejich hodnot lze dale projekty
mezi sebou porovnavat. Mezi tyto ukazatele patti Cista sou¢asna hodnota (NPV), vnitini vynosové
procento (IRR) a doba navratnosti. Ukazatele pro hodnoceni efektivnosti investic se pocitaji
na urovni tzv. ekonomickych nakladd, tj. bez zapoctu dani (DPH, spotfebni dané atd.).

CISTA SOUCASNA HODNOTA - NET PRESENT VALUE (NPV)

Cista soucasna hodnota hodnoti celkovy celospole¢ensky ekonomicky piinos projektu (investice).
Je definovana jako rozdil mezi diskontovanymi celkovymi spolecenskymi pfinosy a naklady.
Aby byl projekt ekonomicky pftijatelny, jeji hodnota by méla byt pro stanovenou diskontni sazbu
kladna (NPV>0), tzn., Ze celospoledenské piinosy prevysuji naklady. Cim je vy$$i NPV, tim vétsi
je ekonomicky pfinos investice ve srovnani se stavem bez investovani (srovnavaci variantou).

Cistd soucasnd hodnota stavu s investovanim (m) ve srovnani se stavem bez investovani,
respektive se srovnavaci variantou (n) je sumou vsech diskontovanych Cistych vynosu.

Vypocita se ze vztahu:

—_ yvY NBy(m-n)
NPV(m_n) - Zy:l (1+0,01'T)(y_1), kde

NByn -n) je &isty ekonomicky vynos stavu s investovanim (m) proti stavu bez investovani (n) v roce y

r ...diskontni mira (%)
y ... hodnoceny rok (y =1,2,......)
Y ... pocet let hodnoceni

EKONOMICKE VNITRNI VYNOSOVE PROCENTO - ECONOMIC INTERNAL RATE OF RETURN (EIRR)

Ekonomickd mira navratnosti (ERR) je vnitfni mira vynosnosti posuzovaného projektu,
pfi které se Cista soucCasna hodnota (NPV) rovna 0. Méla by dosahnout vyssi hodnoty,
nez je stanovena diskontni sazba, aby byl projekt povazovan za ekonomicky efektivni.

Je zjistovana opakovanym vypoctem, kde na rozdil od ukazatele NPV je hodnota r hledanou
veli¢inou zjistovanou v postupnych krocich ze vztahu:
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i NBy(m -n) _
(1+0,01- )™

y=1

POMER PRINOSU A NAKLADU — BENEFIT-COST RATIO (B/C)

Pomér pfinosl a nakladd (B/C) stanovi pomér mezi Cistou sou¢asnou hodnotou pfinosl a Cistou
soucasnou hodnotou naklad(i; mél by byt vétsi nez 1.

Vypocita se ze vztahu:

Y=o Bt
B/C=T4 kde
t=0Ct
B/C mira vynosu investi¢nich nakladd, vynaloZenych na pofizeni
Bt celkové prinosy v Case t
Ct celkové spolecenské naklady v ¢ase t

CBA analyza v podminkach silni¢ni sité CR

CBA analyza se v CR provadi v souladu s Provadécimi pokyny pro hodnoceni efektivnosti projektd
dopravni infrastruktury a Rezortni metodikou pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projekt(
dopravnich staveb na zadkladé zpracovani vstupl pomoci modelu HDM-4 a programu EXNAD.

Model HDM-4 je celosvétové vyuZivany software (http://www.hdmglobal.com/), ktery slouZi jako

nastroj prorozhodovani o investicich do silnicni dopravy a pro analyzu, planovani, spravu
a hodnoceni udrzby silnic. Je vyuzivan napfiklad Svétovou bankou a pfi dokladani ekonomické
efektivnosti silni¢nich projektd, na jejichz financovéni se v CR podili fondy EU.

Model HDM-4 je kalibrovén s pfihlédnutim k podminkdm silniéni sit¢ CR a vyuZiva zakladni
metodickou podporu dokumentld Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektt dopravnich staveb (https://www.sfdi.cz/soubory/obrazky-
clanky/metodiky/2023 rezortni-metodika-textova cast.pdf), pracovniho prostredi (workspace)
modelu HDM-4 a UZivatelského navodu k ¢eskému systému hodnoceni silnic programem HDM-4
(RSD CR, 2017).

Software EXNAD

Naklady na imisni a akustickou zatéz jsou stanoveny za pomoci softwaru EXNAD.

Vystupy z modelu HDM-4 a softwaru EXNAD jsou nasledné vioZzeny do CBA tabulek
(https://www.sfdi.cz/pravidla-metodiky-a-ceniky/metodiky/), které shrnuji vSechny vstupy
a vystupy vypoctu.
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Referencni obdobi

Zakladni délka referencniho obdobi je pro stanovena na 30 let. Toto obdobi zahrnuje investi¢ni
i provozni fazi projektu. Investi¢ni faze predstavuje dobu realizace projektu (tj. dobu vystavby),
nikoliv fazi projektové pfripravy projektu. Naklady spojené s pripravou projektu (projektova
ainZzenyrskd cinnost a vykupy pozemkl) se zapocitavaji v prvnim roce hodnoceni a vyjadfuji
se ve stalych cenach zakladniho roku. Nepocita se s vyvojem inflace pro budouci obdobi.

Pro vzajemnou srovnatelnost navrhovych variant je pouzito shodné vymezeni referencniho
obdobi, a to v letech 2024 az 2053.

Diskontni mira

Diskontni mira odrazi celospolecensky pohled na to, jak by se mély hodnotit budouci pfinosy
a naklady vzhledem k tém stavajicim, neboli jde o pfevod finan¢nich tok( na jejich soucasnou
hodnotu. Diskontni sazba je pro projekty dopravni infrastruktury stanovena v rdmci ekonomické
analyzy ve vysi 5 %. Pro finan¢ni analyzu se pouZiva sazba ve vysi 4 %.
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4.2. PREPRAVNI PROGNOZA

4.2.1. DOPRAVNI MODEL

Pro potfeby ekonomického hodnoceni stavby ,I11/272 Litol — Lysd nad Labem, 2. stavba“ byl
vypracovan dopravni model mésta Lysa nad Labem. Sledované Uuzemi je vymezeno intravilanem
a extravilanem obce Lysa nad Labem a pfiléhajici obce Prerov nad Labem, Semice, Ostra, Stratov,
Milovice a Stara Lysa.

Obrazek 1 — Komunikaéni sit dopravniho modelu

LYSA (
4 NAD LABEM |

.......

P Sz
nad Labem

Pro vytvoreni dopravniho modelu a vypocet zatiZzeni pro posuzované varianty je pouzit dopravné-
planovaci software PTV-VISION® spolecnosti PTV Karlsruhe, konkrétné program pro modelovani
dopravni poptavky a zatéZovani komunikacni sité VISUM® 2023. Program VISUM® umoznuje
sledovat rozdily v zatizeni komunikacni sité pro rlizné varianty a rGizné ¢asové horizonty.

Zakladnim vstupem do dopravniho modelu je dopravni nabidka (komunikacni sit), na kterou
navazuje prepravni poptdvka. Na zdkladé téchto vstupl je mozné vypocitat zdkladni dopravni
zatizeni pro vychozi stav roku 2020. Po vypocteni zatizeni silni¢ni sité byl model kalibrovan
na vysledky Celostatniho scitani dopravy 2020 [8]. Zkalibrovany model je vyuzit jako zaklad
pro progndzu zatiZeni. Progndza je zpracovana na zakladé vyhledovych koeficientd rlstu dopravy
schvélenych MD CR (TP 225) [5].

Vystupem modelu jsou zatézové kartogramy udavajici intenzitu dopravniho proudu v podobé
poctu vozidel za 24 hodin ro¢niho primérného dne v tydnu pro roky 2024, 2027, 2030 a 2035,
ato ve stavu bez realizace a stavu srealizaci ve varianté 1, varianté 2 a varianté 3.
Intenzita dopravniho proudu je v modelu rozdélena na 3 dopravni segmenty — osobni vozidla,
lehkd nakladni vozidla (do 3,5 t) a ostatni nékladni vozidla (nad 3,5 t).
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4.2.1.1. DOPRAVNI NABIDKA
Dopravni nabidku predstavuje komunikacni sit, ktera je tvorena spojnicemi a uzly. Aktualni
komunikacni sit byla ziskana z portalu OpenStreetMap.org [11].
Pro kazdou spojnici jsou zadané parametry:
e typ spojnice (dalnice, silnice pro motorova vozidla, silnice I. tfidy, silnice Il. tfidy, silnice
[1l. tridy, mistni komunikace),
e maximalni rychlost,
e odporové parametry (zakazy, omezeni, myto),
e kapacita / 24 hod,
¢ dodatecné pomocné informace.
Uzly predstavuiji kfizovatky, zastavky hromadné dopravy a mista napojeni dopravnich zon.
Pro kazdy uzel jsou definovany nasledujici atributy:
* primeérné zatizeni pro jednotliva odboceni pfi nulovém zatiZzeni dopravni sité
e kapacita pro jednotliva odboceni

Zony jsou oblasti, které funguji jako zdroje nebo cile cest. Sila zény (tzv. produktivita) je
stanovena na zakladé poctu obyvatel, jeji atraktivita je definovana na zakladé vyznamu z hlediska
vykonani cesty (napf. za praci, Skolou nebo ostatnimi aktivitami).

Pro potfeby modelu byly stanoveny zény v podrobnosti zdkladnich sidelnich jednotek (ZSJ).
Zakladni sidelni jednotkou se rozumi jednotka predstavujici ¢asti uzemi obce s jednoznacnymi
Uzemné technickymi a urbanistickymi podminkami nebo spadovd uzemi seskupeni objektl
obytného nebo rekreacniho charakteru. Polygony zakladnich sidelnich jednotek byly prevzaty
z Registru uzemni identifikace, adres a nemovitosti ve formatu shapefile [12]. Celkem se jedna
0 19 vnitinich zén. Model dale obsahuje 6 vnéjsich zén (tzv. kordony) na hranicich modelu.

4.2.1.2. DOPRAVNI POPTAVKA

Vstup dopravni poptavky z matic pfepravnich vztah( do sité se odehrava pomoci napojeni zon.

Dopravni poptavka zahrnujici vypocet prepravnich vztahl je modelovana na zakladé
socioekonomickych a demografickych dat a specifické hybnosti [9]. Objem zdrojové a cilové
dopravy v jednotlivych dopravnich zénach je vypocten ze statistickych udajl pro zakladni sidelni
jednotky. Vychozimi daty jsou celkovy pocet obyvatel, polet ekonomicky aktivnich obyvatel,
poCet pracovnich pfileZitosti, atraktivita uUzemi, obchodni plochy, informace o dojizdce
do zaméstnani aj. [9] Prepravni vztahy mezi jednotlivymi zénami jsou vypocteny metodou
gravitacniho modelu. Hodnota vztahu mezi zonami je stanovena na zakladé jejich produktivity
a atraktivity, a také vzajemné Casové vzdalenosti. Vysledkem jsou poptavkové matice (OD matice
¢i matice prepravnich vztah(), a to pro jednotlivé segmenty dopravy.

Na Uzemi mésta Lysa nad Labem byly na zakladé Uzemniho plénu Lysa nad Labem [10] do roku
2035 pridany vybrané rozvojové plochy, u nichZ je predpokldadana realizace vtomto ¢asovém
useku.
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4.2.1.3. PRIDELENI NA SiT

Volba trasy mezi dvéma zonami se urcuje na zakladé impedance (odporu) trasy, kterd zavisi
na jizdni dobé. Jizdni doba je déna jizdni rychlosti na trase, kterd je zavisla na stupni saturace,
a zdrzenim pfti prdjezdu kriZovatek. Kapacitné zavisly vypocet tak po dosaZeni urcité stupné
saturace pfidéluje vztahy na alternativni, méné zatizené trasy.

4.2.1.4. KALIBRACE MODELU

Dopravni model je kalibrovan na vysledky Celostatniho scitani dopravy 2020 [8]. Kalibrace
spociva v opravach moznych nepresnosti vzniklych pfi pfifazovani dopravy na silniéni sit ¢i ve
vstupnich datech slouzicich pro vypocet dopravniho zatiZzeni. Pti kalibraci je sledovano, aby
model co nejvice odpovidal hodnotdm na scitacich profilech. Je sledovano, aby obrat
v jednotlivych zénach odpovidal produktivité/atraktivité sidel, kterym jsou prifazeny. Kalibrace je
provadéna jednotlivé pro vSechny dopravni segmenty.

4.2.2. POUZITI DOPRAVNI PROGNOZY PRO MODEL HDM-4

Po vypoctu zatizeni byly pro vSechny varianty vytvoreny kartogramy intenzit, které zobrazuji
zatizeni silnicni sité ve formatu [vSechna vozidla / lehka nakladni vozidla (do 3,5 t) / ostatni
nakladni vozidla (nad 3,5 t)] za 24 hodin.

Podle rozdilovych kartogrami byl specifikovan rozsah ovlivnéné dopravni sité astanoveny
homogenni useky, které byly zpracovany jako vstup do modelu HDM-4 ve variantach zakladni
a prislusna varianta navrhova.

S ohledem na formu vystup( dopravni prognézy bylo pro model HDM-4 pouZito rozdéleni vozidel
do Sesti kategorii. PoCty osobnich (OA) a lehkych nakladnich (LN) vozidel byly pfevzaty z dopravni
prognozy. Skladba dopravy ostatnich nakladnich vozidel (SN, TN, NSN a A) byla vidy pro pfislusny
usek stanovena dle Celostatniho scitani dopravy vroce 2020. Z hodnoceni jsou vypustény
kategorie motocykly a traktory, protoze jejich podil v dopravnim proudu je zanedbatelny, tedy
i ekonomicky pfinos.

Ziskané intenzity pfedstavuji vsechny jizdy vozidel za 24 hodin.

Pro ucely ekonomického hodnoceni v HDM-4 byly pro kazdou variantu vytvoreny tabulky intenzit
na vSech Usecich ovlivnéné sité pro vypoctené roky 2024, 2027, 2030 a 2035 pro nasledné
zpracovani a vlozeni do modelu HDM-4.

Pfehledna situace homogennich usek( je uvedena v Pfiloze B.
Pfiloha C obsahuje Tabulky vstupnich udaji homogennich usekd.

Dopravni zatizeni ve vyhledovych horizontech je uvedeno v nasledujicich tabulkach.

MINN.  PRAGOPROJEKT, a.s.
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Ekonomické hodnoceni

Tabulka 2 - Dopravni zatiZzeni — pocet vozidel /den — stav bez investice

Rok
. 2027 2030 2035
BSIN00 | oty | A | ekt | enipronen | oo
VAR 2-1.etapa) etapy obchvatu VAR 3))
od - do NV z NV 3 NV z ™ z NV z
001 prel. 11272 lll. etapa - K Bazantnici 17331 550 | 4118 | 573 | 4238 | 521 3339 | 543 | 3355 | 593 | 3414
002 K Bazantnici - Strzisté 17331 544 | 3752 | 568 | 3862 | 509 | 2776 | 530 | 2814 | 579 | 2870
003 Strzisté - Vodakova 17331 731 5923 | 762 | 6092 | 705 | 4887 | 745 | 4994 | 812 | 5075
004 Vodakova - Masarykova 17331 724 | 5900 | 754 | 6067 | 697 | 4862 | 735 | 4968 | 802 | 5048
005 Masarykova - Jedlitkova 17331 784 | 6287 | 818 | 6467 | 764 | 5274 | 813 | 5417 | 888 | 5507
006 Jedlickova - Na Vysluni Podébradova | 198 789 207 814 216 839 228 862 249 885
007 Na Vysluni - Pramyslova Podébradova | 206 829 215 855 224 881 237 906 259 930
008 Prmyslova - sjezd z prel. 11272 Podébradova 87 767 91 790 95 812 101 830 110 842
009 Podébradova - Pivovarska 272 1367 | 9985 | 1423 | 10271 | 1479 | 10557 | 1610 | 11147 | 1751 | 11318
010 Pivovarska - Na Mli¢niku 272 1373 | 10082 | 1429 | 10371 | 1485 | 10660 | 1617 | 11252 | 1758 | 11424
011 Na Mliéniku - Zahradni 272 1353 | 9787 | 1408 | 10067 | 1463 | 10347 | 1591 | 10926 | 1729 | 11094
012 Zahradni - Obchodni 272 1422 | 10311 | 1481 | 10608 | 1540 | 10904 | 1678 | 11494 | 1826 | 11674
013 Obchodni - Mirova 272 1496 | 10592 | 1556 | 10896 | 1617 | 11199 | 1741 | 11784 | 1891 | 11967
014 Mirové - K Borku 272 1163 | 8076 | 1187 | 8169 | 1181 | 8068 | 1244 | 8254 | 1348 | 8381
015 K Borku - 11331 272 1173 | 8838 | 1198 | 8952 | 1192 | 8873 | 1256 | 9045 | 1362 | 9176
016 /1272 - U Stadionu Obchodni 180 532 187 549 194 566 259 733 283 758
017a U Stadionu - Na Mli¢niku Obchodni 180 532 187 549 194 566 259 733 283 758
017b Na Mli¢niku - Pramyslova Obchodni 180 532 187 549 194 566 207 585 226 604
018 1/331 - Resslova 272 1590 | 10488 | 1655 | 10793 | 1632 | 9728 | 1763 | 10289 | 1918 | 10471
019 Resslova - 11332 272 1538 | 9662 | 1601 | 9944 | 1578 | 8984 | 1705 | 9536 | 1854 | 9710
020 1/332 - Priibézna 272 936 | 6841 978 | 7042 | 1002 | 6984 | 1112 | 7592 | 1214 | 7716
021 Prabézna - KU Lysé n. Labem 272 937 | 6953 | 979 | 7157 | 1006 | 7232 | 1119 | 7840 | 1222 | 7965
022 KU Lysa n. Labem - prel. 11272 Il. etapa 272 937 | 6953 | 979 | 7157 | 1006 | 7232 | 1070 | 7478 | 1168 | 7596
023 prel. 272 II. etapa - KU prel. 1272 Il. etapa 272 937 | 6953 | 979 | 7157 | 1020 | 7362 | 1077 | 7528 | 1176 | 7647
024 11272 - KU Lysé n. Labem 17332 943 | 5243 | 982 | 5399 | 1022 | 5556 | 1067 | 5544 | 1160 | 5652
025 KU Lysa n. Labem - prel. 1272 Il. etapa /332 943 | 5243 | 982 | 5399 | 1022 | 5556 | 1077 | 5688 | 1171 | 5798
026 prel. 11272 Il. etapa - Hrabanov prel. 11272 3.et. 0 0 0 0 88 1373 100 1472 107 1483
027 Hrabanov - 1I/331 prel. 11272 3.et. 0 0 0 0 88 1373 100 1472 107 1483
028 1/1272 - Dukelska Mirova 311 1656 | 345 1845 | 409 | 2229 | 465 | 2506 | 507 | 2554
029 Dukelské - Dolejsi Mirova 397 1984 | 434 | 2182 | 501 2575 | 561 2857 | 608 | 2912
030 Mirova - K Labi Dolejsi 397 1994 | 434 | 2191 502 | 2585 | 561 2867 | 609 | 2922
031 K Labi - 1272 Jirdskova 466 | 2025 | 506 | 2225 | 577 | 2622 | 638 | 2904 | 694 | 2967
032 Jirdskova - 11331 272 1238 | 7221 | 1269 | 7296 | 1270 | 7178 | 1327 | 7292 | 1445 | 7430
MISN.  PRAGOPROJEKT, as.
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Ekonomické hodnoceni

Tabulka 3 - Dopravni zatiZeni — pocet vozidel /den — stav s investici — VARIANTA 1

Rok
. ., 2027 2030 2035
HorEsgl?nnl feck . silnice zahéi::iz:tavby zahéi(e\;:s:?vozu zpr:?lpo‘;i:énrl;i 3. Z?cAéLe:-I;::;’:;U 2053
VAR 2-1.etapa) etapy obchvatu VAR 3))
od - do NV z NV z NV z ™ z NV z

001 prel. 11272 Ill. etapa - K BaZantnici /331 550 | 4118 | 574 | 4238 | 522 | 3709 | 543 | 3684 | 593 | 3744
002 K Bazantnici - Strzigte /331 544 | 3752 | 568 | 3862 | 509 | 2776 | 530 | 2814 | 579 | 2870
003 Strists - Vodéakova /331 731 | 5923 | 763 | 6117 | 706 | 4550 | 748 | 4700 | 815 | 4780
004 Vodakova - Masarykova /331 724 | 5900 | 756 | 6093 | 698 | 4525 | 738 | 4674 | 805 | 4753
005 Masarykova - Jedlickova /331 784 | 6287 | 819 | 6493 | 765 | 4937 | 816 | 5123 | 891 | 5212
006 Jedligkova - Na Vysluni Podabradova | 198 | 789 | 98 | 573 | 102 | 590 | 108 | 594 | 118 | 606
007 Na Vysluni - Pramyslova Podabradova | 206 | 829 | 106 | 614 | 111 | 633 | 117 | 638 | 128 | 651

008 Pramyslové - sjezd z prel. 11272 Podsbradova | 87 | 767 | 28 | 371 | 20 | 382 | 30 | 379 | 33 | 383
009 Podabradova - Pivovarska 272 1367 | 9985 | 625 | 4537 | 653 | 4669 | 718 | 4808 | 786 | 4890
010 Pivovarské - Na Miigniku 272 1373 | 10082 | 631 | 4637 | 658 | 4772 | 724 | 4913 | 793 | 4996
011 Na Miicniku - Zahradni 272 1353 | 9787 | 609 | 4334 | 636 | 4460 | 699 | 4587 | 764 | 4665
012 Zahradni - Obchodni 272 1422 | 10311 | 681 | 4874 | 712 | 5016 | 783 | 5153 | 859 | 5243
013 Obchodni - Mirové 272 1496 | 10592 | 690 | 4936 | 721 | 5078 | 761 | 5188 | 831 | 5273
014 Mirova - K Borku 272 1163 | 8076 | 667 | 4267 | 696 | 4390 | 731 | 4433 | 796 | 4512
015 K Borku - 1331 272 1173 | 8838 | 695 | 5334 | 723 | 5487 | 760 | 5575 | 829 | 5660
016 V272 - U Stadionu Obchodni | 180 | 532 | 120 | 323 | 126 | 333 | 158 | 430 | 173 | 446
017a U Stadionu - Na Mii¢niku Obchodni | 180 | 532 | 120 | 323 | 126 | 333 | 158 | 430 | 173 | 446
017b Na Miicniku - Pramyslové Obchodni | 180 | 532 | 120 | 323 | 126 | 333 | 162 | 401 | 177 | 418
018 V331 - Resslova 272 1590 | 10488 | 747 | 4793 | 692 | 3193 | 749 | 3318 | 820 | 3398
019 Resslova - 1332 272 1538 | 9662 | 704 | 4324 | 651 | 2840 | 704 | 2958 | 771 | 3032
020 V332 - Prib&zna 272 936 | 6841 | 428 | 3156 | 376 | 1486 | 424 | 1683 | 464 | 1728
021 Priibézna - KU Lysa n. Labem 272 937 | 6953 | 416 | 2890 | 406 | 2626 | 460 | 2798 | 504 | 2850
022 KU Lysa n. Labem - prel. /272 Il. etapa w272 937 | 6953 | 416 | 2890 | 406 | 2626 | 437 | 2791 | 478 | 2840
023 | prel. 1272 II. etapa - KU prel. 1272 . etapa w272 937 | 6953 | 0 0 0 0 0 0 0 0

024 272 - KU Lysé n. Labem /332 943 | 5243 | 314 | 2417 | 274 | 1354 | 280 | 1274 | 307 | 1304
025 KU Lysa n. Labem - prel. /272 Il. etapa /332 943 | 5243 | 314 | 2417 | 274 | 1354 | 317 | 1773 | 347 | 1808
026 prel. /272 II. etapa - Hrabanov prel. 12723t | 0 0 0 0 87 | 1740 | 99 | 1800 | 107 | 1814
027 Hrabanov - 11331 prel. 12723t | O 0 0 0 87 | 1740 | 99 | 1800 | 107 | 1814
028 V272 - Dukelska Mirova 311 | 1656 | 14 | 45 14 | 47 15 | 48 17 | s0

029 Dukelska - Dolejsi Mirova 397 | 1984 | 103 | 383 | 106 | 393 | 110 | 399 | 119 | 409
030 Mirové - K Labi Dolejsi 397 | 1994 | 103 | 392 | 106 | 403 | 111 | 410 | 119 | 419
031 K Labi - 1272 Jiraskova | 466 | 2025 | 314 | 569 | 329 | 590 | 345 | 608 | 378 | 642
032 Jiraskova - 11331 272 1238 | 7221 | 1600 | 9096 | 1664 | 9360 | 1775 | 9750 | 1934 | 9934
NO1 ZU - OK Pramyslova prel. 1272 ILet| O 0o | 8e6 | 5985 | 897 | 6151 | 981 | 6629 | 1060 | 6727
NO2 OK Primyslova - OK 1/332 prel. 1272 lLet| O 0 | 908 | 6000 | 941 | 6168 | 1015 | 6642 | 1098 | 6743
NO3 OK 11332 - OK 1272 prel. 1272 ILet| O 0 | 562 | 4267 | 639 | 5521 | 676 | 5618 | 737 | 5694
NO4 OK 11272 - KU prel. 1272 lLet| 0O 0o | 979 | 7157 | 1020 | 7362 | 1077 | 7528 | 1176 | 7647
NO5 OK Préimyslova - Primyslova napojeni 0 0o | 318 | 551 | 330 | 569 | 375 | 647 | 407 | 680

Pramyslova
NO6 OK Pramyslova - 12725 ”lﬁ/gc;‘gg' 0 0 63 | 419 | e6 | 431 | 71 | 451 | 77 | 459
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Ekonomické hodnoceni

Tabulka 4 - Dopravni zatiZeni — pocet vozidel /den — stav s investici — VARIANTA 2

Rok
2027 2030 2035
Homogenni Usek < ailm 2024 zahajeni provozu zapojeni zahajeni provozu
Usek ¢.silnice zaha]s:llas:avby (VAR 1, zprovoznéni 3. (VAR 2-2.etapa, 2053
VAR 2-1.etapa) etapy obchvatu VAR 3))
od -do NV z NV z NV z N z NV z
001 prel. /272 Ill. etapa - K Bazantnici V331 550 | 4118 | 574 | 4238 | 527 | 3712 | 543 | 3684 | 593 | 3744
002 K Bazantnici - Stristé 331 544 | 3752 | 568 | 3862 | 509 | 2776 | 530 | 2814 | 579 | 2870
003 Str#iété - Vodakova 331 731 | 5923 | 762 | 6084 | 700 | 4524 | 748 | 4700 | 815 | 4780
004 Vodékova - Masarykova 331 724 | 5900 | 754 | 6059 | 692 | 4499 | 738 | 4674 | 805 | 4753
005 Masarykova - Jedligkova 331 784 | 6287 | 818 | 6459 | 759 | 4911 | 816 | 5123 | 891 | 5212
006 Jedligkova - Na Vysluni Podébradova | 198 | 789 | 207 | 814 | 216 | 839 | 108 | 594 | 118 | 606
007 Na Vysluni - Primyslové Podébradova | 206 | 829 | 222 | 922 | 234 | 973 | 117 | 638 | 128 | 651
008 Pramyslova - sjezd z prel. 11272 Podébradova | 87 | 767 | 50 | 581 | 54 | 621 | 30 | 379 | 33 | 383
009 Podébradova - Pivovarska w272 1367 | 9985 | 1423 | 10263 | 1478 | 10567 | 718 | 4808 | 786 | 4890
010 Pivovarska - Na Mligniku w272 1373 | 10082 | 1428 | 10363 | 1486 | 10670 | 724 | 4913 | 793 | 4996
011 Na Miigniku - Zahradni 272 1353 | 9787 | 1400 | 9993 | 1453 | 10266 | 699 | 4587 | 764 | 4665
012 Zahradni - Obchodni 272 1422 | 10311 | 1473 | 10533 | 1530 | 10823 | 783 | 5153 | 859 | 5243
013 Obchodni - Mirové 272 1496 | 10592 | 1347 | 9829 | 1391 | 10051 | 761 | 5188 | 831 | 5273
014 Mirova - K Borku w272 1163 | 8076 | 947 | 6757 | 960 | 6773 | 731 | 4433 | 796 | 4512
015 K Borku - 1331 272 1173 | 8838 | 970 | 7615 | 984 | 7654 | 760 | 5575 | 829 | 5660
016 V272 - U Stadionu Obchodni | 180 | 532 | 66 | 644 | 73 | 708 | 158 | 430 | 173 | 446
017a U Stadionu - Na Miigniku Obchodni | 180 | 532 | 66 | 644 | 73 | 708 | 158 | 430 | 173 | 446
017b Na Miigniku - Pramyslova Obchodni | 180 | 532 | 66 | 644 | 73 | 708 | 162 | 401 | 177 | 418
018 11331 - Resslova 272 1590 | 10488 | 1655 | 10793 | 1628 | 9356 | 749 | 3318 | 820 | 3398
019 Resslova - /332 272 1538 | 9662 | 1599 | 9944 | 1573 | 8612 | 704 | 2958 | 771 | 3032
020 V332 - Priibézna w272 936 | 6841 | 803 | 5994 | 775 | 4834 | 424 | 1683 | 464 | 1728
021 Pribézna - KU Lysa n. Labem w272 937 | 6953 | 807 | 6194 | 793 | 5582 | 460 | 2798 | 504 | 2850
022 KU Lysé n. Labem - prel. 11272 II. etapa 272 937 | 6953 | 807 | 6194 | 793 | 5582 | 437 | 2791 | 478 | 2840
023 prel. 1272 II. etapa - KU prel. 11272 Il. etapa 272 937 6953 0 0 0 0 0 0 0 0
024 1272 - KU Lysa n. Labem 332 943 | 5243 | 808 | 4351 | 799 | 3778 | 280 | 1274 | 307 | 1304
025 KU Lysé n. Labem - prel. 1272 II. etapa 332 943 | 5243 | 808 | 4351 | 799 | 3778 | 317 | 1773 | 347 | 1808
026 prel. 112272 II. etapa - Hrabanov prel. 127236t | 0 0 0 0 93 | 1745 | 99 | 1800 | 107 | 1814
027 Hrabanov - 11331 prel 27236t | 0 0 0 0 93 | 1745 | 99 | 1800 | 107 | 1814
028 11272 - Dukelska Mirova 311 | 1656 | 386 | 2272 | 417 | 2442 | 15 48 17 50
029 Dukelské - Dolej&i Mirova 397 | 1984 | 474 | 2609 | 509 | 2789 | 110 | 399 | 119 | 409
030 Mirové - K Labi Dolejsi 397 | 1994 | 475 | 2619 | 509 | 2798 | 111 | 410 | 119 | 419
031 K Labi - 1272 Jiraskova | 466 | 2025 | 554 | 2661 | 592 | 2844 | 345 | 608 | 378 | 642
032 Jiraskova - 11331 w272 1238 | 7221 | 1228 | 6869 | 1262 | 6964 | 1775 | 9750 | 1934 | 9934
NO1 ZU - OK Pramyslova prel. 1272 llet| 0 0 212 | 1060 | 226 | 1159 | 981 | 6629 | 1060 | 6727
NO2 OK Priimyslova - OK 1332 prel. 272 llet| 0 0 0 0 0 0 | 1017 | 6644 | 1098 | 6743
NO3 OK 1/332 - OK I272 prel. 272 llet| 0 0 174 | 1047 | 223 | 1778 | 676 | 5618 | 737 | 5694
NO4 OK 1272 - KU prel. 272 llet| 0 0 979 | 7157 | 1020 | 7362 | 1077 | 7528 | 1176 | 7647
NO5 OK Pramyslova - Primyslova hapojent 0 0 170 | 775 | 180 | 843 | 375 | 647 | 407 | 680
Pramyslova
NO6 OK Pramyslova - 1112725 rﬁg‘;‘;g' 0 0 55 | 341 | 60 | 375 | 71 | 451 | 77 | 459
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Ekonomické hodnoceni

Tabulka 5 - Dopravni zatiZeni — pocet vozidel /den — stav s investici — VARIANTA 3

Rok
2027 2030 2035
Homogenni usek &. silnice zahéiezr(:iz:tavby zahajeni provozu zapoie_m’ i zahajeni provozu 2053
Usek VAR 1 (VAR 1, zprovoznéni 3. (VAR 2-2.etapa,
VAR 2-1.etapa) etapy obchvatu VAR 3))
od -do NV z NV z NV z TN z NV z
001 prel. 1272 Ill. etapa - K Bazantnici 331 550 4118 573 4238 521 3339 543 3684 593 3744
002 K Bazantnici - Strzists w331 544 | 3752 | 568 | 3862 | 509 | 2776 | 530 | 2814 | 579 | 2870
003 Strzi&té - Vodakova w331 731 | 5923 | 762 | 6092 | 705 | 4887 | 748 | 4700 | 815 | 4780
004 Vodéakova - Masarykova 331 724 5900 754 6067 697 4862 738 4674 805 4753
005 Masarykova - Jedlickova 331 784 6287 818 6467 764 5274 816 5123 891 5211
006 Jedligkova - Na Vysluni Podébradova | 198 | 789 | 207 | 814 | 216 | 839 | 108 | 594 | 118 | 606
007 Na V)’/sluni = Prt’]myslové Podébradova 206 829 215 855 224 881 117 638 128 651
008 Prt‘)myslové - sjezd z pFeI. /272 Podébradova 87 767 91 790 95 812 30 379 33 383
009 Podébradova - Pivovarské w272 1367 | 9985 | 1423 | 10271 | 1479 | 10557 | 718 | 4808 | 786 | 4889
010 Pivovarska - Na Mli¢niku w272 1373 10082 1429 10371 1485 10660 724 4913 793 4995
011 Na Mliéniku - Zahradni w272 1353 9787 1408 10067 1463 10347 699 4587 765 4665
012 Zahradni - Obchodni w272 1422 10311 1481 10608 1540 10904 783 5153 859 5242
013 Obchodhni - Mirové w272 1496 | 10592 | 1556 | 10896 | 1617 | 11199 | 761 | 5188 | 831 | 5273
014 Mirové - K Borku w272 1163 8076 1187 8169 1181 8068 731 4433 796 4511
015 K Borku - 1331 w272 1173 8838 1198 8952 1192 8873 760 5575 829 5660
016 272 - U Stadionu Obchodni 180 | 532 | 187 | 549 | 194 | 566 | 158 | 430 | 173 | 446
017a U Stadionu - Na Mli¢niku Obchodni 180 532 187 549 194 566 158 430 173 446
017b Na Mliéniku - Primyslova Obchodni 180 532 187 549 194 566 162 401 177 418
018 /331 - Resslova w272 1590 | 10488 | 1655 | 10793 | 1632 | 9728 | 749 | 3318 | 820 | 3398
019 Resslova - 11332 w272 1538 | 9662 | 1601 | 9944 | 1578 | 8984 | 704 | 2958 | 771 | 3032
020 /332 - Pribézna w272 936 6841 978 7042 1002 6984 424 1683 464 1728
021 Pribézna - KU Lysa n. Labem 272 937 | 6953 | 979 | 7157 | 1006 | 7232 | 460 | 2798 | 504 | 2850
022 KU Lyséa n. Labem - prel. 1272 Il. etapa 272 937 6953 979 7157 1006 7232 437 2791 478 2840
023 prel. 1272 Il. etapa - KU prel. 1272 II. etapa w272 937 6953 979 7157 1020 7362 0 0 0 0
024 272 - KU Lysa n. Labem 332 943 5243 982 5399 1022 5556 280 1274 307 1304
025 KU Lysé n. Labem - prel. 1272 Il etapa w332 943 | 5243 | 982 | 5399 | 1022 | 5556 | 317 | 1773 | 347 | 1808
026 prel. 1272 Il. etapa - Hrabanov prel. 1272 3.et. 0 0 0 0 88 1373 99 1800 107 1814
027 Hrabanov - 11331 prel. 1272 3.et. 0 0 0 0 88 1373 99 1800 107 1814
028 /272 - Dukelska Mirova 311 1656 345 1845 409 2229 15 48 17 50
029 Dukelska - Dolejsi Mirova 397 | 1984 | 434 | 2182 | 501 | 2575 | 110 | 399 | 119 | 409
030 Mirova - K Labi Dolejsi 397 1994 434 2191 502 2585 111 410 120 419
031 K Labi - 1272 Jiraskova 466 | 2025 | 506 | 2225 | 577 | 2622 | 345 | 608 | 378 | 642
032 Jiraskova - 1331 272 1238 7221 1269 7296 1270 7178 1775 9750 1934 9934
NO1 ZU - OK Pramyslova prel. 1272 llet| 0 0 0 0 0 0 981 | 6629 | 1060 | 6727
NO2 OK Pramyslova - OK 1/332 prel. 1272 et | 0 0 0 0 0 0 1015 | 6642 | 1098 | 6743
NO3 OK 1332 - OK 1272 prel. 1272 llet| 0 0 0 0 0 0 676 | 5618 | 737 | 5694
NO4 OK 272 - KU prel. 1272 et | 0 0 0 0 0 0 1077 | 7528 | 1176 | 7647
NO5 OK Prtimyslové - Priimyslové hapojent 0 0 0 0 0 0 375 | 647 | 407 | 680
Pramyslova
N06 OK Pramyslova - 1112725 napojen 0 0 0 0 0 0 71 451 77 | 459
2725

Kartogramy jsou zobrazeny v grafickych pfilohach v Pfiloze E.

4.2. FINANCNI ANALYZA

Neobsazeno.
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Ekonomické hodnoceni

4.3. EKONOMICKA ANALYZA

Ekonomicka analyza na zakladé porovnani ndakladl hodnocenych variant posuzuje celkovy
celospolecensky prinos projektu.

Naklady jsou sledovany v téchto kategoriich:

investi¢ni naklady,

- zlstatkova hodnota,

- naklady na provoz a udrzbu komunikaci,
- naklady na provoz vozidel,

- Casové naklady uZivateld,

- externi naklady dopravy (naklady spojené s nehodovosti, hlukem, znecisténim ovzdusi
a klimatickymi zménami).

Naklady jsou stanoveny modelem HDM-4 pro variantu bez projektu a kazdou navrhovou variantu
s projektem.

Pfinosy projektu jsou vyjadreny v penéznich tocich. Jedna se o pfinosy z Uspory provoznich
naklad( vozidel, ¢asovych naklad( uZivatel(l a externich nakladd dopravy. Naklady jsou ziskany
z modelu HDM-4 kromé nakladd imisni a akustické zatéze, které jsou propocteny softwarem
EXNAD.

U casovych ndkladl a externalit je aplikovan rist mérnych hodnot v prlibéhu ¢asu po zadani
vychozi hodnoty v prvnim roce hodnoceni.

Investicni naklady

Investi¢ni naklady zahrnuji stavebni naklady, naklady na projekéni a inZzenyrskou Cinnost a vykupy
pozemkd.

Stavebni naklady pro variantu 1 vychazeji zdokumentace DSP a jsou zpracované v c. u. 2021.
Naklady byly prepocéteny do c.u. 2023 podle platnych inflacnich koeficientl vydanych SFDI,
6/2023. Naklady na pripravu odpovidaji vynaloZzenym nakladidm a odbornému odhadu
predpokladanych praci predchazejicich realizaci stavby. Naklady spojené s projekéni
a inZzenyrskou cinnosti, které predchazeji samotné realizaci stavby, jsou zapocteny v prvnim roce
hodnoceni.

Celkové investicni naklady a jejich cerpani v jednotlivych letech vystavby jsou uvedené
v nasledujici tabulce.

Tabulka 6 - Celkové investi¢ni ndklady vE. cerpdni v letech (v mil. KC) — VARIANTA 1

Celkové investini naklady (MIL. czK) | Celkové V roce

(konstantni ceny) projektové

cU 2023 naklady 2024 2025 2026
Projektova dokumentace 9.742 9.235 0.253 0.253
Zéabory a nakupy pozemku 50.000 50.000 0 0
Stavby a konstrukce (stavebni naklady), 645.398| 129.080 258.159  258.159
Stroje a zafizeni 0.000 0 0 0
Technicka asistence, propagace 6.454 6.454 0 0
Technicky dozor 21.906 4.381 8.762 8.762
Celkové investicni naklady bez rezervy 733.500 199.150 267.175 267.175
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Stavebni naklady pro variantu 2 vychazeji zdokumentace DSP v c. U. 2021 s pfihlédnutim
k etapizaci stavby. Naklady byly pfepocteny do c. U. 2023 podle platnych infla¢nich koeficientl
vydanych SFDI, 6/2023. Naklady na pripravu obsahuji vynaloZené naklady na dosavadni pfipravu
stavby, dale doplnéni predpokladanych praci v souvislosti srozdélenim stavby na etapy
a odborny odhad predpokladanych praci predchazejicich realizaci stavby. Naklady spojené
s projekéni a inzenyrskou cinnosti, které predchazeji realizaci stavby |. etapy jsou zapoclteny
v prvnim roce hodnoceni. Naklady, které predchazeji realizace stavby Il. etapy jsou pfidéleny do
pfislusnych let pred zahdajenim stavby

Tabulka 7 - Celkové investi¢ni ndklady vé. cerpdni v letech (v K¢) — VARIANTA 2

Celkové investicni naklady (MIL. czK) | Celkové |\~

(konstantni ceny) projektové

U 2023 naklady 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034
Projektova dokumentace 18.554 8.849 0.181 0.181 0 0 1.000 1.405 3.683 2.910 0.138 0.207
Zébory a ndkupy pozemk 60.000 32.359 0 0 0 0 0 0 0 27.641 0.000 0.000
Stavby a konstrukce (stavebni naklady) 697.417 78962 157.925 157.925 0 0 0 0 0 0 121.042 181.563
Stroje a zafizeni 0.000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Technicka asistence, propagace 6.974 3.948 0 0 0 0 0 0 0 0 3.026 0
Technicky dozor 19.787 2.352 4.704 4.704 0 0 0 0 0 0 3.211 4.816
Celkové investicni naklady bez rezervy 802.732| 126.471 162.810 162.810 0.000 0.000 1.000 1.405 3.683 30.551 127.417 186.586

Stavebni naklady pro variantu 3 jsou stanoveny na zakladé Cenovych normativil 2023. Naklady
na pfipravu obsahuji naklady vynaloZzené na dosavadni pfipravu stavby, dale odborny odhad
predpokladanych praci souvisejicich se zménou technického feSeni a naklad( predchazejicich
realizaci stavby. Naklady spojené s projekéni a inZenyrskou cinnosti, které predchazeji realizaci
stavby jsou pridéleny do pfislusnych let pred zahajenim stavby.

Tabulka 8 - Celkové investi¢ni ndklady vc. cerpdni v letech (v K¢) — VARIANTA 3

Celkové investi¢ni naklady (MIL. CZK) Celkové Viroce

(konstantn{ ceny) projektové

U 2023 néklady 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034
Projektova dokumentace 39.648 8.516 3.200 2.037 10.974 1.122 1.419 11.325 0.306 0.224 0.299 0.224
Zabory a nakupy pozemk 65.000 30.000 0 0 0 0 0 17.500 17.500 0 0 0
Stavby a konstrukce (stavebni naklady) 874.210 0 0 0 0 0 0 0 0 262.263 349.684  262.263
Stroje a zafizeni 0.000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Technicka asistence, propagace 8.742 0 0 0 0 0 0 0 0 8.742 0 0
Technicky dozor 31.170 0 0 0 0 0 0 0 0 9.351 12.468 9.351
Celkové investicni naklady bez rezervy 1018.770 38.516 3.200 2.037 10.974 1.122 1.419 28.825 17.806 280.581 362.451 271.839

Naklady na provoz a udrzbu komunikaci

Tyto naklady zahrnuji veskeré naklady na provoz a udrzbu komunikaci. Jejich vySe je stanovena
tzv. udrzbovymi standardy, které jsou preddefinovany pro jednotlivé tfidy komunikaci. Pro model
HDM-4 jsou stanoveny dle vychoziho stavu vozovky a jejich vySe se odviji od mnoZstvi a vyvoje
poruch a dosahovani prednastavenych hodnot rozhodujicich pro jejich uskutecnéni.

Naklady na provoz vozidel

Tyto naklady zahrnuji ndklady majiteld vozidel na jejich provoz a obsahuji naklady na pohonné
hmoty, mazadla, opotiebeni pneumatik, opravy a udrzbu vozidel, mzdy posadek vozidel a rezijni
naklady. Jsou stanoveny v podobé jednotkovych naklad( pro jednotlivé kategorie vozidel. Cena
PHM u osobnich automobilll pouZitd v HDM-4 byla stanovena jako vazeny primér zohlednujici
podil benzinovych a naftovych motord v poméru 65 % a 35 %.

Jejich vyse je vypoctena modelem HDM-4 v zavislosti na rychlosti vozidla, vlastnostech
komunikace a stavu povrchu.
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Casové naklady uzivatell

Tyto naklady vycisluji hodnotu ¢asu uZivatel komunikace straveného prijezdem po dané trase.

Externi naklady dopravy

Tyto naklady souviseji s vedlejSimi ucinky dopravy.

Naklady spojené s nehodovosti

Tyto naklady se ziskavaji propoltem v modelu HDM-4 na zdakladé tzv. relativni nehodovosti
vztahujici se k prislusné komunikaci. Jedna se o pravdépodobnost vzniku nehody (pfipadné poctu
uskute¢nénych nehod) ve vztahu kjizdnimu vykonu. Nehodovost je sledovana ve trech
kategoriich — s umrtim, se zranénim a s hmotnou skodou. Osobni nehody jsou sledovany v poctu
050b/100 mil. km a hmotné skody v poc¢tu nehod/100 mil. km.

Pro ndavrhové useky jsou pouzité prednastavené hodnoty relativni nehodovosti, vztahujici
se k pfislusné silni¢ni kategorii.

Hluk, znecisténi ovzdusi a klimatické zmény

Pro ocenéni dalSich pfinos( realizované stavby na Zivotni prostfedi, v€etné vlivu na obyvatele
Zijici v okoli stavby je pouzita metodika pro ocenovani externich naklad( z imisni a akustické
zatéze (program EXNAD). Vystupem programu je vypocet externich ndklad( na hluk a mnoZstvi
Skodlivin tykajicich se znecisténi ovzdusi a latky zpUsobujici zménu klimatu. Tyto hodnoty jsou

vloZeny do CBA tabulek, kde je provedeno jejich ohodnoceni pro variantu bez a s projektem.
Pfehled zakladnich vstupnich dat je uveden v pfiloze D.

Zustatkova hodnota

Zistatkova hodnota odrdzi zbytkovy potencial hodnocené infrastruktury, jejiz ekonomicka
Zivotnost jesSté neni zcela vyCerpana. Pokud je predpokladana ekonomicka Zivotnost zafizeni
vkldadaného v ramci investice delsi nez referencni obdobi, uréi se jeho zlstatkova hodnota
vypoctenim Ccisté soucasné hodnoty penézZnich tokl ve zbyvajicich letech Zivotnosti zafizeni.
Do vypoctu se zUstatkova hodnota zahrne v poslednim roce hodnoceni.

Pfredpokladand ekonomicka Zivotnost zafizeni v ramci hodnocené investice se stanovi
podle objektového sloZeni jako vazeny pridmér vyse investicnich nakladd vynaloZenych
na jednotlivé typy objektl a jejich prislusné délky Zivotnosti. Zahajeni Zivotniho cyklu investice
je uvazovano v prvnim roce provozni faze.

Vypocet celkové ekonomické Zivotnosti stavby je uveden v nasledujici tabulce.

MINN.  PRAGOPROJEKT, a.s.

PRAGOFROJEKT. K Rygénce 1668/16, Praha 4 24



Ekonomické hodnoceni

VARIANTA 1:

Tabulka 9 - Ekonomickd Zivotnost stavby — VARIANTA 1

ekonomicka Zivotnost
Zivotnost investice (roky) Ndklady (CZK)
Vv letech

Obrusna vrstva - netuhé asfaltové 12 27 902 860
Obrusna vrstva - tuhé cementobetonové 25 0
LoZna vrstva - netuhé asfaltové 20 55 805 720
Podkladni vrstvy 40 55 805 720
InZenyrské sité a komunikace 20 84 634 185
Odvodriovaci zafizeni 50 9081 801
Zemni téleso 65 139 514 301
Mosty 75 272 653 583
Tunely 90 0
Zustatkova hodnota je uvedena v ndsledujici tabulce:

Tabulka 10 - Zistatkova hodnota stavby — VARIANTA 1

Vypocet zlistatkové hodnoty pro EA

Celkova Zivotnost investice 55

Délka provozni faze hodnoticiho obdobi 27

Zivotnost investice po skonéeni hodnoticiho obdobi 28

Prdmérny nakladovy penézni tok (nediskontovany) 8960 225

Ekonomicky prinos v poslednim roce (nediskontovany) 87 376 545

ZUSTATKOVA HODNOTA 1435237 460

Vysledna vypoétend Zivotnost investice je 55 let. Zivotnost investice po skonéeni hodnoticiho

obdobi je 28 let.
VARIANTA 2:

Tabulka 11 - Ekonomickd Zivotnost stavby — VARIANTA 2

Zivotnost investice (roky) ekonon"lll:;k;::l otnost Ndklady (CZK)

Obrusnd vrstva - netuhé asfaltové 12 30 155 040
Obrusnd vrstva - tuhé cementobetonové 25 0
LoZnd vrstva - netuhé asfaltové 20 60 310 081
Podkladni vrstvy 40 60310 081
InZenyrské sité a komunikace 20 108 775 118
Odvodnovaci zafizeni 50 9 269 564
Zemni téleso 65 150 775 202
Mosty 75 277 822 308
Tunely 90 0

Zustatkova hodnota je uvedena v nasledujici tabulce:
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Tabulka 12 - Zistatkovd hodnota stavby — VARIANTA 2

Vypocet zistatkové hodnoty pro EA

Celkova Zivotnost investice 53

Délka provozni faze hodnoticiho obdobi 27

Zivotnost investice po skonéeni hodnoticiho obdobi 26

Primérny nakladovy penézni tok (nediskontovany) 7 356 890

Ekonomicky prinos v poslednim roce (nediskontovany) 87502 387
ZUSTATKOVA HODNOTA 1363619 673

Vysledna vypoétend Zivotnost investice je 53 let. Zivotnost investice po skon&eni hodnoticiho

obdobi je 26 let.

VARIANTA 3:

Tabulka 13 - Ekonomicka Zivotnost stavby — VARIANTA 3

Zivotnost investice (roky) ekonon‘:l::ektae;l: otnost Ndklady (CZK)
Obrusna vrstva - netuhé asfaltové 12 44979 503
Obrusna vrstva - tuhé cementobetonové 25 0
LoZna vrstva - netuhé asfaltové 20 89 959 006
Podkladni vrstvy 40 89 959 006
InZenyrské sité a komunikace 20 169 763 452
Odvodrovaci zafizeni 50 39 668 093
Zemni téleso 65 224 897 514
Mosty 75 214 983 653
Tunely 90 0
Zustatkova hodnota je uvedena v nasledujici tabulce:
Tabulka 14 - Zistatkovd hodnota stavby — VARIANTA 3
Vypodet zlstatkové hodnoty pro EA
Celkova Zivotnost investice 48
Délka provozni faze hodnoticiho obdobi 19
Zivotnost investice po skonéeni hodnoticiho obdobi 29
Primérny nakladovy penézni tok (nediskontovany) 9341337
Ekonomicky pfinos v poslednim roce (nediskontovany) 87 654 098

ZUSTATKOVA HODNOTA 1468 615 026

Vyslednd vypoctena Zivotnost investice je 48 let. Zivotnost investice po skonéeni hodnoticiho

obdobi je 29 let.
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Vysledky ekonomické analyzy

Na zdkladé zpracovani vstupl pomoci modelu HDM-4 a programu EXNAD byly vytvoreny finan¢ni
toky nakladu jednotlivych variant bez a s projektem, které jsou shrnuty v CBA tabulkach.

Na zakladé ekonomické analyzy pfi pouzité diskontni sazbé 5% dosahl posuzovany projekt
téchto ekonomickych ukazatel(:

VARIANTA 1 - VYSTAVBA DLE SOUCASNEHO STAVU PRIPRAVY

Tabulka 15 - Ukazatelé ekonomické efektivnosti — VARIANTA 1

Ekonomické vnitini vynosové procento ERR 12,350
Ekonomicka cista soucasna hodnota ENPV (CZK) 866 296 189
Rentabilita nakladu 2,542

Realizaci stavby je dosazeno pfinosli v podobé sniZzeni nebo zvySeni nakladl sledovanych
kategorii. Jejich vySe je uvedena v nasledujici tabulce.

Tabulka 16 - Pfinosy projektu - VARIANTA 1

SniZeni/zvy3eni nakladd v%

Celkové provozni ndklady spravce 15.19%
Celkové provozni ndklady uzivatele -5.80%
Celkové naklady ¢asu uzivatele -19.78%
Nehody 0.00%
Hluk -21.75%
Znedisténi ovzdusi -4.48%
Klimatické zmény -1.77%

Celkové provozni naklady spravce se zvysi o 15,19 % z divodu nardstu délky udrzované silnicni
sité.

Provozni naklady uzivatell poklesnou diky presmérovani tras zdroj — cil s vyuzitim prelozky silnice
11/272 o cca 5,80 %.

Uspora €asu uZivateld vyplyvajici ze zvy$eni dosahovanych rychlosti s vyuzitim nové vybudované
prelozky silnice 11/272 se projevi ve snizeni nakladd na ¢as 0 19,78 %.

U nakladd spojenych s nehodovosti nedochazi ke zméné.

V oblasti externich nakladu, tykajici se dopadu do Zivotniho prostredi, dojde ke sniZzeni naklad
spojenych s hlukovou zatézi o 21,75 %, ke sniZeni nakladl spojenych se znecisténim ovzdusi
0 4,48 % a naklad( spojenych s latkami zpUsobujici zménu klimatu (COz) 0 1,77 %.
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VARIANTA 2 - VYSTAVBA DLE ETAPIZACE v zavislosti na vyméné elektrifikace trati Lysa nad
Labem — Milovice

Tabulka 17 - Ukazatelé ekonomické efektivnosti — VARIANTA 2

Ekonomické vnitini vynosové procento ERR 9,770 %
Ekonomicka Cista soucasna hodnota ENPV (CZK) 548 760 711
Rentabilita nakladu 2,045

Realizaci stavby je dosazeno pfinosli v podobé sniZzeni nebo zvySeni nakladl sledovanych
kategorii. Jejich vySe je uvedena v nasledujici tabulce.

Tabulka 18 - Prinosy projektu - VARIANTA 2

Snizeni/zvyseni nakladu v%

Celkové provozni naklady spravce 10.49%
Celkové provozni naklady uZivatele -4.26%
Celkové naklady ¢asu uZivatele -15.04%
Nehody -0.22%
Hluk -16.01%
Znecisténi ovzdusi -3.46%
Klimatické zmény -1.64%

Celkové provozni naklady spravce se zvysi o 10,49 % z divodu narustu délky udrzované silni¢ni
sité.

Provozni naklady uZivatel( poklesnou diky pfesmérovani tras zdroj — cil s vyuZitim prelozky silnice
[1/272 o cca 4,26 %.

Uspora €asu uZivateld vyplyvajici ze zvy$eni dosahovanych rychlosti s vyuzitim nové vybudované
preloZky silnice 11/272 se projevi ve snizeni naklad( na ¢as o 15,04 %.

Naklady spojené s nehodovosti se mirné snizi vzhledem k pferozdéleni prepravnich vztahu
v souvislosti s etapizaci vystavby 0 0,22 %.

V oblasti externich naklad(, tykajici se dopadu do Zivotniho prostiedi, dojde ke sniZzeni nakladu

spojenych s hlukovou zatézi o 16,01 %, ke snizeni ndklad(l spojenych se znecisténim ovzdusi
0 3,46 % a nakladd spojenych s latkami zpUsobujici zménu klimatu (CO;) o 1,64 %.
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VARIANTA 3 - Uprava technického feseni dle specifikace mésta Lysa n. Labem

Tabulka 19 - Ukazatelé ekonomické efektivnosti — VARIANTA 3

Ekonomické vnitini vynosové procento ERR 9,920 %
Ekonomicka Cista soucasna hodnota ENPV (CZK) 464 017 803
Rentabilita nakladu 1,846

Realizaci stavby je dosazeno pfinosli v podobé sniZzeni nebo zvySeni nakladl sledovanych
kategorii. Jejich vySe je uvedena v nasledujici tabulce.

Tabulka 20 - Prinosy projektu - VARIANTA 3

SniZeni/zvy3eni nakladi v%

Celkové provozni ndklady spravce 8.13%
Celkové provozni ndklady uZivatele -3.93%
Celkové naklady ¢asu uZivatele -13.91%
Nehody 0.02%
Hluk -15.51%
Znecisténi ovzdusi -3.33%
Klimatické zmény -1.52%

Celkové provozni naklady spravce se zvysi o 8,13 % z dlivodu narUstu délky udrZzované silni¢ni
sité.

Provozni naklady uzivatell poklesnou diky presmérovani tras zdroj — cil s vyuzitim prelozky silnice
11/272 o cca 3,93 %.

Uspora €asu uZivateld vyplyvajici ze zvy$eni dosahovanych rychlosti s vyuzitim nové vybudované
prelozky silnice 11/272 se projevi ve snizeni nakladd na ¢as o0 13,91 %.

Naklady spojené s nehodovosti se mirné zvysi vzhledem k presunu dopravy na tfidu komunikace
s vysSsi prednastavenou relativni nehodovosti a to o0 0,02 %.

V oblasti externich nakladu, tykajici se dopadu do Zivotniho prostredi, dojde ke sniZzeni naklad
spojenych s hlukovou zatézi o 15,51 %, ke sniZeni nakladl spojenych se znecisténim ovzdusi
0 3,33 % a nakladd spojenych s latkami zpUsobujici zménu klimatu (COz) 0 1,52 %.
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4.4. ANALYZA CITLIVOSTI

Analyza citlivosti zjistuje kritické proménné a posuzuje dopady zmén procentudlnich hodnot
téchto proménnych na efektivitu projektu.

Za kritickou proménnou se povaZuje ta proménna, u niz odchylka o +1 % zpUsobi odpovidajici
zménu Cisté soucasné hodnoty NPV vétsi nez 1 %.

Jako mozné kritické proménné jsou u silni¢nich a dalni¢nich staveb vytipovany:

a) celkové investi¢ni naklady
b) provozni ndklady vozidel

c) casové naklady uzivatele

d) nehodovost

e) externality ostatni

Analyza se provadi pomoci zmény jednoho vstupu a uréenim dopadu této zmény na Cistou
soucasnou hodnotu NPV.

Testovani prinos stavby se odviji na udrovni Cash Flow, ¢imZ dochazi k nepfimému testovani
na naplnéni nebo nenaplnéni dopravni progndzy.

VARIANTA 1 - VYSTAVBA DLE SOUCASNEHO STAVU PRIPRAVY

Tabulka 21 - Zjisténi kritickych proménnych — VARIANTA 1

Proménnd Zména NPV

Celkové investi¢ni ndklady 0.65%
PN infrastruktury 0.02%
Provozni naklady vozidel 0.19%
Uspory ¢asu 1.10%
Nehodovost 0.00%
Externality ostatni 0.38%

Jako kriticka proménna byly zjiStény:

» Uspory Casu uzivatell, kdy zména této proménné o +1 % zplisobi odpovidajici zménu Cisté
soucasné hodnoty NPV o + 1,10 %, tj. vétsi nez 1 %.

Prestoze celkové investicni naklady nebyly zjistény jako kritickd, test citlivosti bude proveden
i pro né.

Tabulka 22 - Test citlivosti — VARIANTA 1

Kritickd | Ekonomicky -30% -20% -10% 0% 10% 20% 30% piepinaci hodnota
proménna ukazatel

Celkové |ERR 16.370%|  14.750%|  13.440%|  12.350%|  11.420% 10.620% 9.920%| 5.000%

investitni  |ENPV (CZK)  |1034 782 768] 978 620575| 922 458 382| 866296 189 810133996 753971803| 697 809 610 0/154.25%
naklady |gcg 3.632 3.178 2.825 2.542 2.311 2.119 1.956 1.000
ERR 10.260%|  10.980%|  11.680%|  12.350%]  13.010% 13.660% 14.290%| 5.000%

Uspory Easu [ENPV (CZK) 581072 545 676 147 093] 771 221 641] 866 296 189] 961 370 737| 1 056 445 285 1 151 519 832 0| -91.12%
BCR 2.035 2.204 2.373 2.542 2.712 2.881 3.050 1.000

MINN.  PRAGOPROJEKT, a.s.

PRAGOFROJEKT. K Rygénce 1668/16, Praha 4 30



Ekonomické hodnoceni

Testem citlivosti bylo zjisténo, Ze projekt zUstava ekonomicky efektivni i pfi zvyseni celkovych
investi¢nich nakladd o 154,25 % nebo pfi snizeni Uspor ¢asu 0 91,12 %.

VARIANTA 2 - VYSTAVBA DLE ETAPIZACE v zavislosti na vyméné elektrifikace trati Lysa nad
Labem — Milovice

Tabulka 23 - Zjisténi kritickych proménnych — VARIANTA 2

Proménnd Zména NPV

Celkové investi¢ni naklady 0.96%
PN infrastruktury 0.02%
Provozni ndklady vozidel 0.22%
Uspory ¢asu 1.31%
Nehodovost 0.01%
Externality ostatni 0.45%

Jako kritickd proménna byly zjistény:

» Uspory Casu uZzivatel(, kdy zména této proménné o +1% zpUsobi odpovidajici zménu Cisté
soucasné hodnoty NPV o £ 1,31 %, tj. vétsi nez 1 %.

Prestoze celkové investicni naklady nebyly zjistény jako kritickd, test citlivosti bude proveden
i pro né.

Tabulka 24 - Test citlivosti — VARIANTA 2

Kriticka | Ekonomicky |  _309 -20% -10% 0% 10% 20% 30% pFepinaci hodnota
proménna ukazatel
Celkové  |ERR 12.510%|  11.450%|  10.550% 9.770% 9.080% 8.470% 7.920%|  5.000%
investiéni  [ENPV (CZK) | 706 370 252| 653 833 738| 601 297 225| 548 760 711| 496 224 198| 443 687 684 391 151 171 0[104.45%
naklady  |gcR 2.921 2.556 2.272 2.045 1.859 1.704 1.573 1.000
ERR 8.190% 8.740% 9.270% 9.770%|  10.240%] 10.700%| 11.140%| 5.000%
Uspory &asu |ENPV (CZK) | 333 433 964 405 209 547| 476 985 129| 548 760 711| 620 536 293| 692 311 876| 764 087 458 0| -76.46%
BCR 1.635 1.771 1.908 2.045 2.181 2.318 2.454 1.000

Testem citlivosti bylo zjisténo, Ze projekt zGstava ekonomicky efektivni i pfi zvySeni celkovych
investi¢nich nakladd o 104,45 % nebo pfi snizeni Uspor ¢asu o 76,46 %.

VARIANTA 3 - Uprava technického feseni dle specifikace mésta Lysa n. Labem

Tabulka 25 - Zjisténi kritickych proménnych — VARIANTA 3

Proménna Zména NPV

Celkové investi¢ni naklady 1.18%
PN infrastruktury 0.02%
Provozni ndklady vozidel 0.24%
Uspory &asu 1.45%
Nehodovost 0.00%
Externality ostatni 0.52%
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Jako kriticka proménna byly zjiStény:

» celkové investi¢ni naklady, kdy zména této proménné o + 1% zpUsobi odpovidajici zménu
Cisté soucasné hodnoty NPV o + 1,18 %, tj. vétSi nez 1 %,

» Uspory Casu uzivatell, kdy zména této proménné o + 1% zpUsobi odpovidajici zménu Cisté
soucasné hodnoty NPV o + 1,45 %, tj. vétSi nez 1 %.

Tabulka 26 - Test citlivosti — VARIANTA 3

Kriticka | Ekonomicky [  _309 -20% -10% 0% 10% 20% 30% pFepinaci hodnota
proménna ukazatel
Celkové |ERR 13.240%|  11.950%|  10.860% 9.920% 9.090% 8.360% 7.710% 5.000%
investiéni  |ENPV (CZK) | 628 530 292 573 692 795| 518 855 299| 464 017 803| 409 180 307| 354 342 810| 299 505 314 0| 84.62%
naklady  |gcp 2.637 2.308 2.051 1.846 1.678 1.538 1.420 1.000
ERR 8.040% 8.700% 9.320% 9.920%|  10.490%|  11.030%|  11.560% 5.000%
Uspory €asu [ENPV (CZK) 262 787 689| 329 864 394| 396 941 098| 464 017 803| 531 094 507| 598 171 212| 665 247 917 0] -69.18%
BCR 1.479 1.602 1.724 1.846 1.968 2.091 2.213 1.000

Testem citlivosti bylo zjisténo, Ze projekt z(stava ekonomicky efektivni i pfi zvySeni celkovych
investi¢nich nakladd o 84,62 % nebo pfi sniZzeni Uspor ¢asu 0 69,18 %.

4.5. KVALITATIVNI ANALYZA RIZIK

Neobsazeno. Dle Smérnice & V-2/2012, Zména ¢. 5 se nejednd o tzv. ,velky” projekt.

4.6. KVANTITATIVNI ANALYZA RIZIK

Neobsazeno. Dle Smérnice ¢. V-2/2012, Zména ¢. 5 se nejednd o tzv. ,velky” projekt.
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5. ZAVERY, DOPORUCENIi, SHRNUTI

5.1. SHRNUTI VYSLEDKU EKONOMICKEHO HODNOCENI

Pfedmétem posouzeni ekonomické efektivnosti je stavba prelozky silnice 11/272 Litol — Lysa nad
Labem, 2. etapa ve tfech variantach:

1. VARIANTA 1 - Vystavba dle soucasného stavu pfFipravy

2. VARIANTA 2 - Vystavba dle etapizace 2. stavby v zavislosti na vymisténi trati Lysa nad
Labem — Milovice

3. VARIANTA 3 - Uprava technického feseni dle specifikace mésta Lysa nad Labem

Navrh trasy Varianty 1 plné respektuje soucasny stav pfipravy podle projektové dokumentace
DSP, 4/2019. Prelozka silnice 11/272 je vybudovana v celé délce 4,328 km v kategorii S 9,5/70,80
se zahajenim vystavby v r. 2024 a zprovoznénim v r. 2027.

Ve varianté 2 je posuzovana trasa prelozky silnice 11/272 rozdélenda na 2 etapy v zavislosti
na vymisténi trati Lysd nad Labem — Milovice. Vramci |. etapy se predpoklada vybudovani
1. a 3. useku stavby v celkové délce 2,800 km se zahajenim vystavby vr. 2024 a zprovoznénim
vr.2027. Vramci ll. etapy se predpoklada vybudovani 2. uUseku stavby v délce 1,528 km
se zahajenim vystavby v r. 2033 a zprovoznénim v r. 2035.

Varianta 3 predpoklada upravy technického feSeni varianty 1 dle specifikace mésta Lysa nad
Labem, které si vyzadaji nutné provéreni dopadu navrhovanych zmén a vypracovani nové
projektové dokumentace, projednani s prisluSnymi organy a zajisténi povolovaciho fizeni.
Zahajeni vystavby se predpoklada vr. 2032 a zprovoznénim v r. 2035.

Ve vsSech trech variantach se uvaZuje zprovoznéni stavby Lysa nad Labem, obchvat — 3. etapa
kr.2030. Tento predpoklad je stanoven s ohledem na vzajemnou porovnatelnost vSech tfi
variant. Pokud by nedoslo v budoucnu k realizaci 3. etapy obchvatu, nebude mit tato zména
v investorské pripravé podstatny vliv na ekonomické posouzeni sledovanych variant.

Ekonomické hodnoceni je zpracovdano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis
— CBA). CBA je provedena v souladu s Provadécimi pokyny pro hodnoceni efektivnosti projekt(
dopravni infrastruktury a Rezortni metodikou pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projekt(
dopravnich staveb na zadkladé zpracovani vstupl pomoci modelu HDM-4 a programu EXNAD.

Ekonomické hodnoceni je provedeno pro referentni obdobi 30-ti let. Pro vzajemnou
srovnatelnost navrhovych variant je u vSech variant pouzZito shodné vymezeni referencniho
obdobi, a to v letech 2024 az 2053.

Pro ekonomické hodnoceni byl zpracovan dopravni model, ktery analyzuje, jaka bude reakce
prepravni poptavky na zménu dopravni nabidky. Soucasti je i zpracovani prepravni progndzy,
jejimz obsahem jsou vyhledové intenzity automobilové dopravy na nové vybudované
preloZce silnice 11/272 ve tfech variantach v pfislusnych horizontech podle rozsahu
zprovoziiovanych Usek(l. Na zadkladé dopravniho modelu byla stanovena ovlivnéna sit pro
ekonomické hodnoceni.

Ekonomicka analyza posuzuje celospolecensky prinos projektu. Do ekonomické analyzy vstupuiji
celkové investi¢ni naklady, provozni naklady infrastruktury, provozni naklady vozidel, naklady
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na cestovni Cas, externi naklady dopravy a zlstatkova hodnota. Z financnich tok( pro variantu
bez projektu a variantu s projektem je vytvoreno Cash Flow a na jeho zakladé je vypocteno
ekonomické vnitfni vynosové procento (ERR), ekonomicka cistd soucasna hodnota (ENPV)
a rentabilita naklad( (B/C). Ve vypoctu je pouZzitd diskontni sazba ve vysi 5 %.

Tabulka 27 - Prehled vysledk( ekonomické efektivnosti

Ekonomické ukazatelé Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3

Ekonomické vnitini vynosové

procento ERR 12,350 9,770 % 9,920 %

Ekonomicka cista soucasna

hodnota ENPV (CZK) 866 296 189 548 760 711 464 017 803

Rentabilita nakladt 2,542 2,045 1,846

Ekonomicka analyza prokazala, Zze ekonomicky efektivni jsou vSechny tfi posuzované varianty,
jejichz vysledky splnily kritéria ekonomické efektivnosti.

Projekt hodnoceny ve vsech tfech variantach dosahl kladné Cisté soucasné hodnoty.
Vypoctené vnitini vynosové procento je vétsi nez diskontni sazba 5 %.

Hodnota indexu rentability nakladl je vétsi nez 1, tzn., Ze béhem doby analyzy dojde k navraceni
investovanych prostredka.

Posuzované varianty maji charakter zaménitelny, vzajemné se vylucujici, tzn., Ze realizovana
muzZe byt jen jedna z nich. Vyhodnost se vtomto pripadé posuzuje podle dosaiené vyse Cisté
soucasné hodnoty (celospolecenského prinosu) vzhledem k relativnimu charakteru vnitiniho
vynosového procenta. Ukazatel rentability (BCR) pak prevaZzuje jako kritérium v rozhodovacim
procesu pro vybér varianty v pfipadé, kdy mame omezené zdroje financovani.

Podle kritéria Cisté soucasné hodnoty (NPV), tj. celospoledenského prinosu lze za ekonomicky

vvvvv

soucasné hodnoty, a to 866 296 189 K¢.

Podle kritéria rentability (BCR), v pfipadé omezenych zdroju financovani se jako nejvyhodnéjsi
ukazuje navrh vevarianté 1, u niZ bylo dosazeno nejvy$si hodnoty rentability investi¢nich
naklada.
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Realizaci stavby je dosazeno celospolecenskych prinost v podobé snizeni nebo zvyseni naklad(
sledovanych kategorii. Jejich vySe je uvedena v procentech v nasledujici tabulce (jedna se

o porovnani zaklad vs. ndvrh):

Tabulka 28 - Prinosy projektu

e e . . Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3
SniZeni/zvyseni nakladt
v % v % v %

Celkové provozni ndklady spravce 15.19% 10.49% 8.13%
Celkové provozni ndklady uzivatele -5.80% -4.26% -3.93%
Celkové naklady ¢asu uzivatele -19.78% -15.04% -13.91%
Nehody 0.00% -0.22% 0.02%
Hluk -21.75% -16.01% -15.51%
Znecisténi ovzdusi -4.48% -3.46% -3.33%
Klimatické zmény -1.77% -1.64% -1.52%

Dosazené naruUsty, resp. poklesy nakladd vychazeji z dopravniho zatiZzeni zprovoznéné
komunikace a z doby provozu, béhem niz se na ni realizuji. Pro vzdjemnou srovnatelnost
navrhovych variant je pouzito shodné vymezeni referencniho obdobi 30 let (2024 az 2053).

U varianty 1, kterd je zprovoznénd jako celek najednou, dochazi kziskavani Uspor nakladu
vyplyvajicich z provozu po nové vybudované komunikaci po dobu 27 let.

U varianty 2 sice dochazi ke zprovoznéni pocatecni a koncové casti nové komunikace obdobné
jako u varianty 1, nicméné chybéjici prostfedni ¢ast prelozky (OK Primyslova — OK 11/332) az
dor. 2035 zpUsobi, Ze se nadfive zprovoznénych usecich az do r. 2035 realizuji minimalni
prinosy. U této varianty dochazi vlivem odloZzeného financovani stfedni ¢asti obchvatu a doplnéni
investorské pripravy k nartstu celkovych investic¢nich nakladl o 69 232 tis. K¢ bez DPH oproti
varianté 1.

U varianty 3, kterd je zprovoznéna jako celek az kr. 2035, se do té doby nerealizuji Zddné
pfinosy. Proto je jeji procentni snizeni nakladl v jednotlivych kategoriich nejmensi. U této
varianty dochazi vlivem odloZzeného financovani celého obchvatu a doplnéni investorské pfipravy
k ndrlstu celkovych investi¢nich ndklad(i o 216 038 tis. K¢ oproti varianté 2 a k narGstu celkovych
investi¢nich naklad( o 285 270 tis. K¢ bez DPH oproti varianté 1.

Co se tyka prinost projektu, da se konstatovat, Ze u vSech tfi variant vzrostou celkové provozni
naklady spravce. Dlvodem je ndrlst udriované silni¢ni sité a zohlednéna je i doba udrzby.
Provozni naklady uzZivatell poklesnou diky pfesmérovani tras zdroj — cil s vyuZitim prelozky silnice
11/272. Uspora &asu uZivateld vyplyvajici ze zvy3eni dosahovanych rychlosti s vyuZitim nové
vybudované prelozky silnice 11/272 se projevi ve snizeni naklad( na cas. Specifickou kategorii jsou
uspory v oblasti nehodovosti, které osciluji kolem 0 %, a jsou ovlivnéné pfesunem dopravy
na novou komunikaci svysSi prednastavenou relativni nehodovosti pro extravilan, etapizaci
vystavby, kde roli hraje presmérovani trasy zdroj a cil s vyuZzitim nové prelozky a doba, po kterou
jsou v jednotlivych variantach realizovany. V oblasti externich nakladll, tykajici se dopadu
do Zivotniho prostredi, dojde ke snizeni naklad( spojenych s hlukovou zatézi, ke snizeni nakladu
spojenych se znecisténim ovzdusi a nakladd spojenych s latkami zpUsobujici zménu klimatu (CO,).

Jako kritickd proménna ve smyslu pravidel EK byly zjistény u vSech variant Uspory ¢asu uZivatelQ
a celkové investi¢ni naklady (kromé varianty 1). Pro obé proménné byl proveden test citlivosti.
Testem citlivosti bylo zjisténo, Ze projekt se nedostane ani u jedné varianty pod hranici efektivity,
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kdy ERR < 5 % a NPV < 0, pfi zvyseni investi¢nich nakladl o 30 % nebo v pfipadé snizeni Uspor
¢asu o 30 %.

5.2. ZAVERY A DOPORUCENI

Z prepravniho hlediska bude tranzitni doprava prevedena na novou kapacitni komunikaci
s lepSimi technickymi parametry dle nastaveni jednotlivé varianty. Dopravné je nejvice vyuzita
nova komunikace ve varianté 1, kdy dojde k dfivéjSimu uvolnéni a zlepSeni dopravni situace
v centru mésta Lysa nad Labem jiz k r. 2027.

Ve varianté 2 jsou uUseky v |. etapé zprovoznéni minimdlné dopravné zatizeny. Prelozka zacne byt
dopravné vyuZivana aZz po zprovoznéni ll. etapy.

Ve varianté 3 z(stava doprava, predevsim tranzitni, v centru mésta az do zprovoznéni planované
prelozky v r. 2035, coz snizuje celospolecensky efekt budouci investice v porovnani s ostatnimi
variantami.

Z ekonomického hlediska se efektivita projektu ve vsSech variantach pohybuje nad hranici
ekonomické efektivnosti. Posuzované varianty maji charakter zaménitelny, vzajemné se
vyluduijici, tzn., Ze realizovana muze byt jen jedna z nich. Vyhodnost se v tomto pfipadé posuzuje
podle dosazeného celospolecenského prinosu tedy vyse Cisté soucasné hodnoty (NPV).

Nejvyhodnéjsi variantou z hlediska celospolecenskych prinos( je varianta 1. Varianta 2 s etapizaci
vystavby dosahuje celospolecenskych prinost o 37 % méné a varianta 3 se zastavenim pfipravy
ve stdvajici podobé a odsunem realizace celé stavby kr. 2035 dosahuje 046 % méné
celospolecenskych prinosu.

Rozhoduijici hledisko, které se promita do Cisté soucasné hodnoty pfislusné varianty, je vyse
celkovych investicnich nakladl a realizace prinosu v zavislosti na harmonogramu (posunu) jejich
realizace. Pokles celospolecenskych pfinosli u varianty 2 a 3 oproti varianté 1 je zpUsoben
zejména odloZenim zprovoznéni stavby v celé délce o nékolik let a navySeni investi¢nich nakladt
v zavislosti na Upravé (v pfipadé varianty 2), resp. zméné technického feseni (v pfipadé varianty
3), a tim vyvolané zvysené naroky na investorskou pfipravu.

Volba findlniho rozhodnuti pokracovani investorské pfipravy akce zavisi na:

a) Disponibilité financnich prostfedkd v kratkodobém horizontu (varianta 1 a varianta 2),
sttednédobého horizontu (varianta 2) a dlouhodobého horizontu (varianta 3), tj.
mozZnostmi investora zajistit dotacni zdroje (IROP, ITl, OPD3, Narodni zdroje, popf. vlastni
zdroje),

b) Ochoté investora akceptovat zvySenou miru rizika spojenou s novou investorskou
pfipravou (varianta 3),

c) Ochoté investora vynaloZit vyssi investi¢ni ndklady na pfipravu a realizaci stavby
a. Varianta 1 — predpoklad CIN 733,500 mil. K¢ bez DPH (877,035 mil. K¢ v¢. DPH)
b. Varianta 2 — pfedpoklad CIN 802,732 mil. K¢ bez DPH (958,706 mil. K¢ v¢. DPH)
c. Varianta 3 — predpoklad CIN 1 018,770 mil. K¢ bez DPH (1 219,062 mil. K¢ v¢. DPH)
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d) Investorském rozhodnuti spojenym snemoznosti kompletniho prevedeni tranzitni
dopravy z centra mésta v casovém horizontu do 10 let (varianta 2 a 3)

Pro odstranéni vsech pochybnosti uvadime, Ze v pfipadé jakékoli zmény rozhodujicich vstupt
nebo predpokladti je doporucené provést novy vypocet ekonomické efektivnosti.

5.3. ANALYZA PLNENI CiLU PROJEKTU

Na zdkladé zpracovaného ekonomického hodnoceni Ize konstatovat, Ze realizaci projektu dojde
k naplnéni zakladnich cil( projektu.

Vyhodnoceni je provedeno pro posuzované varianty nasledovné:

Tabulka 29 - Naplnéni cil(i projektu

VARIANTA 1 VARIANTA 2 */ VARIANTA 3 */
Cil / Variant VARIANTA BEZ - Vystavba dle - Vystavba dle etapizace| - Uprava technického
i ianta
PROJEKTU soucasného stavu v zavislosti na vymisténi| resenidle specifikace
pfipravy trati Lysa n. L.-Milovice | mésta Lysa n. Labem

Odvést dopravu, predevsim nakladni, mimo intravilan
mésta Lysa nad Labem a zlepSit dopravni situaci ne ano ano ano
v centru mésta
Zrychlit a zvysit plynulost dopravy ne ano ano ano

Vybudovat kapacitni komunikaci pro dopravni
obsluznost stavajicich a planovanych primyslovych ne ano ano ano
aredld a obchodnich zén

Zlepsit zivotni prostfedi a zmirnit negativni dopady pro

N ) iy \ . ne ano ano ano
obyvatele mésta z hlediska hluku, emisi, bezpec¢nosti

Zlepsit dopravni komfort pro uzivatele komunikace ne ano ano ano

Pozn.:
Vyhodnoceni varianty 2 a 3 je shodné s variantou 1, nicméné naplnéni cil(l bude dosazeno nejdrive po roce 2035.
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5.4. KVALITATIVNI A KVANTITATIVNI SROVNANI VARIANT

Tabulka 30 - Kvalitativni a kvantitativni srovndni variant

Technické Dopravni
Kritérium/Subkritérium Pfipravenost Realizace pN , Celkové investi¢ni naklady (mil. K¢ bez DPH) Ekonomické ukazatele (mil. K¢)
parametry zatizeni
o oradi
Pozadavky na souhlasné rok ) Stavebn( Naklady na Celkové Cista v{/:odnosti
i Délka . Y . zménu PD, . roky . Inte?z'ty dopravy ] pfipravu - | Ndklady | investicni . 3 soucasna ©
VARIANTY Vymezeni stavby Kategorie | Stupen pripravy UR, SP, RSP , stanovisko , zprovozné| (potetvoz./24h) naklady i ) Pfinosy Naklady EIRR BCR (dle CSH)
(km) povolovaci EIA vystavby ni rok. Zprovoznéni| (c. 4. 2023) PD, TDI [na vykupy|naklady (bez hodnota
i . . 0.
fizeni apod. DPH) (NPV)
km 0.000-4.328 | 4.328 |59.5/70,80 DSP OR X ANO otis./6tis./
4.3-7.1 tis.
VARIANTA 1 Propojeni silnice 11/272 Rozhodnuti nevyZaduje
- Vystavba dle 4 ’ i
souizsného ctov tz:‘b”;;d;:lb/‘;r;"zé" 0.272 | S7:5 PDPS Spolecné povoleni X souhlas | 2024-2026 | 2027 0-550 tis 645.398 38102 | 50.000 | 733.500 | 1427.918 | 561.622 | 866.296 | 12.35% | 2.542 1.
pipravy MK - Prdmyslova - nevviaduie
soucast hl. trasy 0.100 S7.5 DSP X X ¥ J 0.420 tis
(S0 105) souhlas
1. etapa:
1.&ast km 0.000- Jména UR 11is./6.63 tis.
1.394 2.800 |59.5/70,80 DSP UR ) i ANO ) )
3,64t km 2.922 aktualizace DSP 1.05 tis./5.6 tis.
. . = 7.1 tis./7.6 tis.
4.328
VARIANTA 2
- Vystavba dle Propojeni silnice 11/272 ; . . 2024-2026 2027 394.812
3 Rozhodnuti, nevyzaduje ) )
etapizace v (Lysa nad Labem, Il. | 0.272 S7.5 PDPS Spoledn leni X 0.8 tis./0.65 tis.
AP stavba) a 111/2725 polecne povalent souhlas 45.315 | 60.000 | 802.732 | 1074.126 | 525.365 | 548.761 9.77% | 2.045 2.
vymisténi trati MK - Prdmyslova - nevyzaduje
Lysa n. L.-Milovice soucgsot f;gst;asv 0.100 §7.5 DSP X X <ouhlas 0.34 tis./0.45 tis.
2. etapa: zména UR, ANO. nutnd
2.¢ast km 1.394- 1.528 | $9.5/70 DSP UR aktualizace aktu’alizace 2033-2034 2035 --- /6.64 tis. 302.605
2.922 DUR, DSP/DUSP
Z:uf::;g:,: NEN, 6.63tis./6.64
km 0.000-4.328 | 4.328 |59.5/70,80 NEN{ NEN{ s ™ | nutna nova tis./5.6 tis.-7.53
VARIANTA 3 DUSP + oveéfrit EIA tis.Ke
- Uprava platnost UPD
technického feseni
i o 2032-2034 2035 874.210 79.560 65.000 1018.770 1012.393 548.375 464.018 9.92% 1.846 3.
dle specifikace |Propojenisilnice 11/272 Rozhodnutl newviaduie
méstaLysan. | (LysénadLabem,il. | 0.272 | 7.5 PDPS . I°f odnu "I ) X yzadu) 0,65 tis.
Labem stavba) a 111/2725 polecne povolen souhlas
MK - Prdmyslova - nevvaduie
soudast hl. trasy 0.100 S7.5 DSP X X ¥ ! 0.45 tis.
(S0 105) souhlas
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