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stav V301, pfispévek stavby 11/240 (nocni doba).
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1 Uvod

Predmétem studie je vyhodnoceni akustické situace z dopravni stavby projektu ,11/240 a 11/101, pfelozka silnic
v Useku D7 — D8, Il. etapa“. Studie hodnoti pfedevsim dopady stavby na nejblizsi okoli. Rozsah hodnoceného
Uzemi je uveden na Obr. 1.1. V hodnoceném Uzemi byla posouzena akusticka situace pro obchvat mésta

Kralupy nad Vitavou pro rok 2030.

Akustické posouzeni slouzi jako podklad k dokumentaci pro stavebni povoleni (DSP) dle zakona €. 100/2001
Sb., ve znéni pozdéjSich predpist a bude soucasti pfiloh oznameni. Posouzeni bylo provedeno v souladu
s pozadavky nafizeni vlady &. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G€inky hluku a vibraci, ve
znéni pozdéjSich predpisu.

Akusticka studie je aktualizaci studie z roku 2017 v ramci DSP, tato aktualizace byla zadana po vzneSeni
pozadavku zastupct obce Dolany nad Vitavou na provéfeni prekracovani hlukovych limitd ze stavby ze dne
7.12.2022 na Méstském ufadé Kralupy nad Vitavou. V této studii jsou pouzity nejaktualnéjsi podklady
k fesene stavbé, jedna se pfedevs§im o nové dopravné-inzenyrské data, povrchovou Upravu nové komunikace
od projektanta stavby a okolniho povrchu od CUZK, déle byl vypoctovy model ovéfen na zakladé akustického
méfeni ze dne 21. 3. 2023 viz kap. 6.3.

Obr. 1.1: Rozsah hodnoceného Uzemi
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3 Legislativni pozadavky

Ochrana vefejného zdravi pred hlukem vychazi ze zdkona €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi
a 0 zméné nékterych souvisejicich zakonl ve znéni pozdéjSich predpisi. Na konkrétni ochranu proti hluku
a vibracim se vztahuji § 30 az § 34 zminéného zakona. Provadécim predpisem k tomuto z&konu je nafizeni
vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi UCinky hluku a vibraci, které bylo novelizovano
v €ervenci 2016 nafizenim vlady €. 217/2016 Sb. V § 11 ,Hygienické limity hluku v chrdnénych vnitfnich
prostorech staveb” a v § 12 ,Hygienické limity hluku

v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném venkovnim prostoru” jsou stanoveny deskriptory
pro popis hluku a zakladni hodnoty hluku véetné korekci pro hluk v chrdnéném venkovnim prostoru staveb,
v chranéném venkovnim a v chranéném vnitfnim prostoru staveb. V nasledujicim textu jsou uvedeny vynatky
z § 12 a priloha €. 3, ktera se vztahuje k paragrafu 12.

§12

Hygienické limity hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném venkovnim
prostoru

(1) Urcujicim ukazatelem hluku, s vyjimkou vysokoenergetického impulsniho hluku, je ekvivalentni hladina
akustického tlaku A Laeq 7’ @ odpovidajici hladiny v kmito¢tovych pasmech. V denni dobé se stanovi pro 8
(Laeg,1n). Pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach a pro hluk z leteckého provozu se
ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeq,r stanovi pro celou denni (Laeq 16 n) @ celou no€ni dobu (Laeg,s n)-

(3) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A, s vyjimkou hluku z leteckého provozu
a vysokoenergetického impulsniho hluku, se stanovi souctem zakladni hladiny akustického tlaku A Laeg, 750 dB
a korekci pfihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé, které jsou uvedeny v Tab. 3.1
¢asti A prilohy €. 3 k tomuto nafizeni. Pro vysoce impulsni hluk se pficte dalSi korekce -12 dB. V pfipadé hluku
s ténovymi slozkami, s vyjimkou hluku z dopravy na pozemnich komunikacich, drahach a z leteckého provozu,
se pricte dalSi korekce -5 dB.

(4) Stara hlukova zaté€z Laeqg 161 pro denni dobu a Laeq s pro no€ni dobu se zjistuje mérenim nebo vypoctem
Z Udaju o ro¢ni pramérné denni intenzité a skladbé dopravy v roce 2000 poskytnutych spravcem popfipadé
vlastnikem pozemni komunikace nebo drahy. Hygienicky limit stanoveny pro starou hlukovou zatéz se
vztahuje na ucelené Useky pozemni komunikace nebo drahy.

(5) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A staré hlukové zatéze stanoveny souctem zakladni
hladiny akustického tlaku A Laeqr 50 dB a korekce pro starou hlukovou zatéz uvedené v Tab. 3.1 &asti A
prilohy €. 3 k tomuto nafizeni zGstava zachovan i:

a) po polozeni nového povrchu vozovky, provadéné udrzbé a rekonstrukci zelezni€nich drah nebo
rozSifeni vozovek pfi zachovani smérového nebo vySkového vedeni pozemni komunikace nebo dréhy,

b) pro kratkodobé objizdné trasy.

(6) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A staré hlukové zatéze stanoveny souctem zakladni
hladiny akustického tlaku A Laeq 50 dB a korekce pro starou hlukovou zatéz uvedené v Tab. 3.1 €asti A
prilohy ¢€.3 ktomuto nafizeni nelze uplatnit v pfipadé, ze se hluk pusobeny dopravou na pozemnich
komunikacich a drahach po 1. lednu 2001 v pfedmétném Useku pozemni komunikace nebo drahy zvysil o vice
nez 2 dB. V tomto pfipadé se hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A Laeq, 1 Stanovi postupem
podle odstavce 3. Jestlize ale byla hodnota hluku plisobeného dopravou na pozemnich komunikacich
a drahach pred jejim zvySenim o vice nez 2 dB podle véty prvni vy$Si nez hodnoty uvedené v Tab. 3.2 ¢asti A
prilohy €. 3 k tomuto nafizeni, pak se k hygienickym limitim ekvivalentni hladiny akustického tlaku A Laeq 7
stanovenym podle odstavce 3 pficte dalSi korekce +5 dB.

' Pozn.: T = 16 h je denni doba (6:00 — 22:00) a T = 8 h je no¢ni doba (22:00 — 6:00).
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Tab. 3.1: Korekce pro stanoveni hygienickych limitt hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb
a v chranéném venkovnim prostoru (Pfiloha €. 3 nafizeni viady)

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.

Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pfi¢ita dal$i korekce -10 dB, s vyjimkou hluku
z dopravy na zelezni€nich drahach, kde se pouzije korekce -5 dB.

Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce:

1)

4)

Tab. 3.2: Hodnoty hluku puisobeného dopravou na pozemnich komunikacich a drahach pro pouziti dalSi korekce
+5 dB podle § 12 odst. 6 véty treti (Pfiloha €. 3 nafizeni viady)

Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji a hluk ze zelezni¢nich stanic zajistujicich
vlakotvorné prace, zejména rozfadovani a sestavu nakladnich vlakd, prohlidku vlakd a opravy
vozU. Pro hluk ze Zelezni¢nich stanic zajistujicich vlakotvorné prace, které byly uvedeny do
provozu prede dnem 1. listopadu 2011, se pfiita pro nocni dobu dalsi korekce +5 dB.

Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach, neni-li dale uvedeno jinak, na silnicich Ill. tfidy,
mistnich komunikacich Ill. tfidy a u¢elovych komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zdkona
€. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisu.

Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a ll. tfidy a mistnich komunikacich
I. a ll. tfidy v Gzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je pfevazujici nad hlukem
z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach
v ochranném pasmu drahy. Pouzije se pro hluk z dopravy na tramvajovych a trolejbusovych
drahé&ch vedenych po silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il. tfidy.

Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

ap
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V zajmovém uzemi byly uvazovany nasledujici hygienické limity:

Pro hluk emitovany provozem na silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il. tfidy v Uzemi, kde hluk
z dopravy na téchto komunikacich je pfevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich
ve smyslu § 7 odst. 1 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpis:

chranény venkovni prostor staveb: denni doba 6:00 — 22:00
noéni doba 22:00 - 6:00
chranény venkovni prostor: denni doba 6:00 — 22:00

noc¢ni doba 22:00 — 6:00

Laeq,16n = 60 dB
Laeqsnh=50 dB
Laeq,16n= 60 dB
Laeqsnh =50 dB

2 PUDIS
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4 Popis stavby a zajmového uzemi

Resena stavba je projekt nové silnice 11/240 all/101, prelozka silnic v iseku D7 — D8, Il. etapa. Trasa
planované prelozky silnice je od stavajici komunikace 11/240 vedena predevS§im extravilanu v nové trase.
Planovana stavba se rozklada na katastralnich izemich Tursko, Debrno, Minice u Kralup nad VlItavou. Dolany
u Prahy a Kralupy nad Vltavou. Trasa zacina od stavajici komunikace 11/240 v blizkosti obce Holubice (kde
dale bude navazovat na lll. etapu vystavby silnice 11/240) pokracuje pres Tursky potok, komunikaci 111/24017
a 111/24018, zelezni¢ni trat, feku Vitavu a v oblasti vychodné od Kralup nad Vitavou se napojuje na stavajici
komunikaci 11//00811 smérem na Prahu nebo na Kralupy nad Vltavou. Jedna se o dopravni stavbu, po jejimz
celkovém dokonéeni dojde ke zlepSeni dopravni obsluznosti a zvySeni kvality a bezpe€nosti provozu v oblasti.

Umisténi zaméru je zobrazeno na Obr. 4.1. Terén v pfedmétném Uzemi je velmi variabilni a reliéf pfechazi
z udoli feky Vltavy do Turskeé ploSiny s hlubokym Gdolim Turského potoka.

Obr. 4.1: Situacni vykres SirSich vztaht planované vystavby

Za
\

Zdroj: podklad [19]
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5 Silniéni doprava

V zajmovém Uzemi je dominantnim zdrojem akustické energie silniéni doprava. V této kapitole jsou uvedeny
rozsahy a intenzity dopravy, které byly uvazovany ve vypoctovém modelu pro jednotlivé stavy.

Intenzita automobilové dopravy, skladba vozidlového parku a rozdéleni vozidel v denni a no¢ni dobé byly
prevzaty z dopravné-inzenyrské studie [15], ktera byla kalibrovana na Celostatniho scitani dopravy 2020 [14].
Intenzity dopravy jsou uvadény pro ro¢ni prmér dennich intenzit (RPDI) v celém hodnoceném Gzemi.

Pouzity rozsah komunikacni sité, jako podklad pro vypocet hluku z dopravy na feSenych Usecich pozemnich

komunikaci, jsou znazornény na Obr. 5.1.

Obr. 5.1: Rozsah komunikac¢ni sité

Zatizeni silni¢ni sité - rok 2030 - vozidla za 24 hodin
N i
@ - ‘vec NG idla za denni n]bga“b\ LSdOUnHZZD%OID .00/ 22001
=5 oS e e oo,
) [ siice . tidy a pritahy
[  silnice . tridy
@ [  sbémé komunikace obsluzné
NG,
R
B
Qlany
nad Vit
7 2
/ &) AFRY
2l ere

Zdroj: podklad [15]
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6 Vypoctovy model akustické situace

Pro kvantifikaci stavu akustické situace v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném venkovnim
prostoru byl pouzit vypoctovy program CadnaA verze 2023 [13]. CadnaA je softwarovy program pro predikci
a hodnoceni hluku zpGsobeného silniénim a zelezni€nim provozem, obchodnimi firmami a primyslovymi
zavody.

Program umoznuje hodnoceni hlukovych imisi v souladu s narodnimi a mezindrodnimi pfedpisy vcetné
vypodtové metody uzivané v Ceské republice a vypodtovych metod doporugovanych smérnici Parlamentu
a rady ES 2002/49/EC, o hodnoceni a fizeni hluku v zivotnim prostfedi. Digitalni model pro situaci zajmového
Uzemi byl vytvofen ve vySe uvedeném vypocétovém programu s implementovanou ceskou vypoctovou
metodikou — viz [5], [6] a [7]. Tento zpusob zarucuje dosazeni vysledku respektujicich specifické emisni kvality
vozidlového parku na tzemi Ceské republiky. Vypoéty jsou provedeny v souladu s CSN 1ISO1996-2 viz [3].

6.1 Presnost a prezentace vysledku

Mezi neurcitosti vypocCtu patfi vstupni Gdaje — zaokrouhleni mezivypoctl, stuper projektové dokumentace,
presnost mapovych podkladu apod. Vypoctené hodnoty hladiny akustického tlaku A jsou uvadény s pfesnosti
vysledkl vypoctu £2,0 dB.

Vysledky vypocCtu jsou prezentovany imisnimi hodnotami ve vypoétovych bodech v tabulkové formé.
V posuzovaném zajmovém Uzemi byly pro porovnani zvoleny charakteristické vypoctové body na fasadach
chranénych stavajicich staveb v okoli stavby. Vypoctové body byly umistény ve vzdalenosti 2,0 m od fasady
objektd, tj. v.chranéném venkovnim prostoru stavby. Hlukova mapa je grafickym vystupem vypoctového
modelu, zobrazuje vypocétené hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku A plo$né dle jednotlivych
definovanych pasem.

Obr. 6.1: 3D pohled v prostiedi softwaru CadnaA

B pupIs ]
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6.2 Vypoctové body akustického modelu

Vypoctovy model byl sestaven v programu CadnaA. Pfitvorbé modelu se vychazelo ze zkuSenosti pfi realizaci

obdobnych akci.

Ve vypoctovém modelu jsou body vypoc¢tu umistény 2,0 m pfed fasadou chranénych staveb na fasadach,
které jsou orientovany smérem k dominantnimu zdroji hluku. Vypoctové body jsou umisténé u nejvice
zasazenych objektu v blizkosti silnice. Vysledné hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku A v téchto
bodech jsou uvedeny v souladu s CSN ISO 1996-2 bez odrazu od fasady. Seznam vypo&tovych bodu a jejich

adresy jsou uvedeny v nasledujici Tab. 6.1.

Obytné budovy jsou v akustickych mapach odliSeny modrou barvou na rozdil od neobytnych budov, které jsou
Sedé. Funkce uzivani objektt byla urena z rejstiiku katastru nemovitosti k datu 1. ledna 2023.

Tab. 6.1: Seznam vypocétovych bodu

K T&siné 241 3,5 1
K Vistiovce 201 6,0 2
Hlavni 10 5,0 3

V Sarkach 46 5,0 4
Na Vréku 345 2,0 5
Nehost 32 2,0 6
Libugina 129 2,5 7
Chvatéruby 45 3,5 8

Bydleni, rodinny
ddm
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6.3 Ovéreni vypocétového modelu

Princip ovéfeni vypoctového modelu spociva v porovnani zmérenych a vypoctenych ekvivalentnich hladin
akustického tlaku A ve shodnych vypoctovych bodech zajmového Uzemi, pfi zajiSténi shodnych podminek
meéfeni a vypoctu. Pokud se porovnavané hodnoty liSi maximalné o +2,0 dB, coz je bézné uvadéna rozSifena
nejistota méfeni, je funkce modelu spravna. V takovém pfipadé Ize predpokladat, ze vSechny vypoctené
hodnoty v modelu se od realné situace nebudou liSit o vice nez 2,0 dB.

Pro ovéfeni modelu bylo provedeno ve dne 21. 3. 2023 v dobé 0:00 — 24:00 h méfeni hluku na jednom méficim
misté (podklad [18]). VeSkeré ruSivé zdroje hluku, které nesouvisely s dopravou na méfené komunikaci, byly
pfi hodnoceni vylou¢eny z naméfenych dat. Charakter hluku byl proménny.

Dopravni intenzity z roku 2023 byly ziskdny dopravnim prizkumem provadénym v dobé méfeni hluku.
Vysledky scitani dopravy pro kalibraci jsou v Tab. 6.2. Na Obr. 6.2 je vyznaceno umisténi zvukoméru, na Obr.
6.3 je uvedena fotodokumentace z mist méfeni. V Tab. 6.5 jsou uvedené meteorologické podminky, které
panovaly béhem akustického méreni.

Tab. 6.2: Obousmérna intenzity automobilového provozu v daném useku pfi méreni hluku — 24h méreni

Vypoctovy model byl ovéfen na zakladé autorizovaného akustického méreni. Rozdil mezi naméfenymi
a vypoctenymi hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku A v softwaru CadnaA se pohybuje v intervalu
do 2,0 dB viz Tab. 6.3, proto tato hodnota zarucuje dostatec¢nou presnost vypoctu.

Tab. 6.3: Ovéfeni modelu v programu CadnaA — 24h méreni

Prazska 110 3,5 MM 1 64,5 57,2 64,5 57,3 0,0 -0,1

Pozn.: Hodnoty zjisténé méfenim jsou uvedeny po eliminaci rusivych vlivi nesouvisejicich se zdrojem zvuku
ze silniéni dopravy a bez odecteni nejistoty méfeni a korekce pro polohu mikrofonu.

ap
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Obr. 6.2: Orienta¢ni mapa lokality se zakresem mista méfeni a profila scitani
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Obr. 6.3: Umisténi méficiho bodu MM 1

Mikrofon byl upevnén na stativu naproti stfedu prvniho dilu okna balkonu od jihu v trovni 2. NP, 2,0 m pfed
fasadou. Déle byl umistén pred zavienym oknem, opatien krytem proti vétru a byl orientovan kolmo na fasadu ve

sméru ke zdroji hluku.

Tab. 6.4: Popis mist méreni MM 1

Zdroj: podklad [18]

dne 21. 3. 2023 (0:00 — 24:00)

Tab. 6.5: Meteorologické podminky v dobé méfeni v mistech méreni

Teplota Oblacnost In‘tlcz?rz‘:ta Smeér vétru Tlak Vihkost
[*Cl [] [m.s] [] [hPa] [%]
5-15 polojasno do5 proménlivy 969 - 972 55-93
) polojasno i )
5-10 a3 zataseno do5 SZas$s 969 - 972 76 - 87
98 pupIS s
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7 Vstupni parametry vypoctového modelu

Jako vstupni Udaje byly ve vypoctu pouzity:

intenzita vozidel za ¢asovou jednotku viz kap. 5,
skladba vozidlového parku (podil nakladnich vozidel v dopravnim proudu) viz kap. 5,

rychlost vozidel byla uvazovana dle nejvysSich dovolenych rychlosti na jednotlivych Usecich
komunikaci v souladu s TP 219 [16], Manualem 2011 [8] a Manualem 2018 [9],

Manual 2018 byl pouzit v souladu s Dodatkem &. 1 k metodickému usméméni od MZ CR [10],
sklonové a vySkové poméry komunikaci byly generovany vypoctovym softwarem z podkladi [17],

vySky stavajicich budov jsou zadany na zakladé leteckych map a terénniho prdzkumu provedeného
zpracovatelem akustické studie,

u objektd, kde byly zvoleny vypo&tové body, v souladu s CSN ISO 1996 — 2 nebyl uvazovan odraz od
fasady,

pro vyhledové akustické stavy nebyla pouzita obména motorovych vozidel.

Druh krytu vozovky byl ve vypoctovém modelu zvolen dle skute€nosti v souladu s Novelou metodiky vypoctu
silnicni dopravy (viz literatura v kap. 2). Na silnici se nachazi standartni ziviény povrch, bez vétsich vad —
prasklin i vytluka.

7.1 Protihlukova opatieni v hodnoceném uzemi

V zadjmovém Uzemi nejsou navrzend zadna protihlukova opatfeni.

(al9]
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8 Popis a vyhodnoceni vysledkl vypoctového modelu
pro posuzované stavy

V nasledujicim textu jsou zhodnoceny vysledky vypoctu, které jsou uvedeny v tabulkach. Vypocty byly
provedeny pro nasledujici vypoctové stavy:

e rok 2030 — stav V301, pfispévek stavby 11/240.

Hygienicky limit v chrdnéném venkovnim prostoru staveb je navrzen od stavby silnice 11/240 z&kladni
hygienicky limit 60/50 dB (den/noc). Hlukova mapa pro no¢ni dobu ke stavu se stavbou 11/240 k roku 2030 je
uvedena v priloze této studie.

V této kapitole jsou uvedeny vypoctené ekvivalentni hladiny akustického tlaku A z provozu silniéni dopravy
v feSeném Uzemi v roce 2030 s prispévkem stavby 11/240. Vypocet byl proveden ve vypoctovych bodech
situovanych u nejblizSi obytné zastavby.

Tab. 8.1: Vypoctené Laeq 12 prispévku staby 11/240 v roce 2030

Ekvivalentni hladina akustického
tlaku A
= Lpeq,T
iy 5]
VB |terénem Navrzeny
Rok 2030 -V301 | o sienicky limit
[m] T=16h| T=8h | T=16h| T=8h
1 3,5 35,3 27,3
2 6,0 415 33,4
3 5,0 41,8 33,7
4 5,0 55,7 47,6
5 2,0 39,3 31,5 60 50
6 2,0 47,0 39,2
7 2,5 47,5 39,3
8 3,5 48,3 40,1
Legenda: cervené oznacena vypoctend hodnota Laeq 1 prekracuje navrzeny hygienicky limit

Vypoctené hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku A z provozu silni€ni dopravy v hodnoceném Gzemi
se v roce 2030 se stavbou v denni dobé pohybuji pro Laeq16n v rozmezi 35,3 — 55,7 dB a v noéni dobé se
pohybuji pro Laeqss v rozmezi 27,3 — 47,6 dB.

Na zakladé poznatkd ziskanych vkap.8 je zfejmé, Ze budou navrzené zdakladni hygienické limity
60/50 (den/noc) splnény ve vSech vypoctovych bodech s dostateCnou rezervou. Z toho ddvodu nejsou
navrzena protihlukova opatfeni na feSeném Useku komunikace.

2 PUDIS 7
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9 Zaver

Predmétem studie bylo vyhodnoceni akustické situace z dopravni stavby projektu ,I1/240 a 11/101, pfelozka
silnic v Useku D7 — D8, Il. etapa“. Akustické posouzeni slouzi jako podklad k DSP dle zakona ¢. 100/2001 Sb.,
ve znéni pozdéjSich predpisi a bude soucasti pfiloh oznameni. Posouzeni bylo provedeno v souladu
s pozadavky nafizeni vlady &. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G€inky hluku a vibraci, ve
znéni pozdéjSich predpisu.

Akustickd studie je aktualizaci studie z roku 2017 v ramci DSP, tato aktualizace byla zadana po vzneSeni
pozadavku zastupct obce Dolany nad Vitavou na provéfeni prekracovani hlukovych limitd ze stavby ze dne
7.12.2022 na Méstském (fadé Kralupy nad Vitavou. V této studii byly pouzity nejaktualnéjsi podklady
k feSené stavbé, jedna se predevsim o nové dopravné-inZzenyrske data, povrchovou Upravu nové komunikace
od projektanta stavby a okolniho povrchu od CUZK, dale byl vypoctovy model ovéfen na zakladé akustického
méfeni ze dne 21. 3. 2023 viz kap. 6.3.

Z vysledkd uvedenych v pfedchozich kapitolach a z hlukovych map (viz pfilohy) pro celé hodnocené Uzemi
plati, ze budou v dobé realizace stavby splnény navrzené zakladni hygienické limity 60/50 (den/noc) pro hluk
z provozu dopravy na silnici ll. tfidy. Z toho divodu nejsou navrzena protihlukova opatfeni na feSeném Useku
komunikace.
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1 Uéel méieni

Ugelem méFeni je provéfeni stavajici hlukové zatéze obytné zastavby v obci Tursko zptisobené dopravnim
hlukem z provozu na mistni komunikace v ulici Prazska a slouzi jako podklad pro hlukovou studii projektu
11/240 A 11/101, pfelozka silnic v iseku D7 - D8, Il. etapa - obchvat Kralup nad Vltavou — PD*.

2 Popis méreni
2.1 ldentifikace zdroje hluku

Dopravni hluk ze silnice 11/240 v ulici Prazska.

2.2 Popis zdroje hluku

Dominantni zdroje hluku: dopravni hluk z ulice Prazska.

Dal8i zdroje hluku: akustické projevy domacich zvifat, zvuky spojené s provozem domacnosti, letecky hluk,
dopravni hluk z provozu na pfilehlé komunikaéni siti.

Charakter hluku: proménny, s charakteristickym 24hodinovym rozloZzenim v zavislosti na dopravnich
intenzitach, bez vyraznych extrému.

Doba provozu: trvala - 24 h denné.

2.3 Popis objektu

Objekt se zdrojem hluku: Zdrojem hluku je provoz v ulici Prazska. Ulice Prazské je mistni komunikace,
ktera je soucasni silnice druhé tridy 11/240. V profilu mista méfeni je obousmérnd, s dvéma jizdnimi pruhy
s kfizovatkou do ulice Kodetova (mistni obsluzna komunikace). Podélna niveleta komunikace v profilu
mista méreni je do 1 %. Povrch komunikace tvofi bitumenova vozovka bez viditelného poskozeni.

Exponované objekty: Detaily k mistu méfeni (déle jen MM) viz Tabulka 2.1.

Zpusob Sifeni hluku: vzduchem.

2.4 Popis méricich mist

Charakteristika méficich mist: chranény venkovni prostor staveb, chranény venkovni prostor.

Popis dotéené lokality: Jedna se o intravilan obce Tursko s uli€ni zastavbou. Jedno 24hodinové méreni
v chranéném venkovnim prostoru obytné stavby bylo vybrano tak, aby podchytilo akustickou situaci
ze sledované komunikace pro potfeby ovéfeni modelu. Méfeno bylo v Urovni okna obytného podlazi
daného objektu a mikrofon byl orientovan kolmo na fasadu ve sméru ke zdroji hluku. V blizkosti mista
meéfeni byla autobusova zastavka.

Fotograficka dokumentace z méfeni a situace umisténi zdroje hluku a mista méfeni jsou v pfilohach této
zpravy (kapitola 7.1).

Tabulka 2.1 — Popis mista méreni (dale jen MM)

MM 1 - 24 h - Prazska 110, Tursko

Mikrofon byl umistén ve vzdalenosti 2 m od stfedu balkonového okna (jizni) rodinného domu v drovni 2. NP, déle byl
ve vySce 3,5 m nad terénem a ve vzdalenosti 6 m od hrany vozovky. Mikrofon byl upevnén na stativu pfed zavienym
oknem, opaten krytem proti vétru a byl orientovan kolmo na fasadu ve sméru ke zdroji hluku.

Podminky korekce na dopadajici hluk neni spinéna podminka rovinnosti

Doba méieni: dne 20. 3. 2023, 19:48 az 22. 3. 2023 9:38 h
Casovy interval méfeni: dne 21. 3. 2023, 00:00 az 24:00 h
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2.5 Podminky méreni

Podminky provozu zdroje hluku: méfeni probéhlo za béznych podminek silniéniho provozu v souladu
s Metodickym navodem pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostredi.

Dopravni intenzity: podminky provozu zdroje hluku jsou dale deklarovany zaznamem dopravnich intenzit.
V ramci autorizovaného méreni hluku byl proveden dopravni priizkum, jehoz t¢elem byla zhodnoceni, zda
meéfeni probihala za standardnich podminek dopravniho provozu pomoci srovnani s RPDI.

Intenzita dopravy v ulici Prazska byly s¢itany z pofizeného synchronniho videozaznamu s diverzifikaci
skladby dopravy (osobni vozidla a motocykly, lehkd a stfedni nakladni vozidla, nakladni soupravy,
autobusy). Bylo scitani dopravy provedeno pro ¢asovy usek 24 hodin.

Ziskana intenzita dopravy byla pfepoctena pomoci variaCnich koeficientd na ro€ni prdmeérnou denni
intenzitu (RPDI) dle TP 189. V profilu A (ulice Prazska) byla takto ziskana hodnota nésledné porovnana
s intenzitami uvedenych v Celostatnim s&itanim dopravy 2020 od Reditelstvi silnic a dainic CR (CSD2020).
Ziskané hodnoty byly nasledné pfenasobeny rastovymi koeficienty pro aktualni rok dle TP 225.

Pfi posouzeni intenzit dopravy va¢i RPDI béhem méficiho dne v ulici Prazska bylo v profilu A o0 35 %
celkového poctu vozidel vice, nez udava hodnota RPDlI223. Referenéni hodnota RPDl2o23 ziskana
prepoétem z RPDI v pracovni dny z idajd od Reditelstvi silnic a dainic CR z roku 2020, ktera byla upravena
dle ristovych koeficientd podle TP 225.

S ohledem na vySSi pocet vozidel v porovnani s RPDl2o23 Ize konstatovat, ze méfeni hluku probéhlo
za pfedpokladu vyS8Si akustické zatéze, a tedy v souvislosti s ochranu vefejného zdravi na strané
bezpecnosti.

Pro vétSinu dopravné-inzenyrskych aplikaci je dostateéné urceni RPDI s odchylkou do +12 %.
Intenzity ziskané z dopravniho prizkumu jsou pouzitelné pro dal$i vyuzivani.

Lze konstatovat, ze méfeni probéhlo za nadstandardnich dopravnich podminek.

Vysledky vyhodnoceni dopravnich intenzit jsou uvedeny v pfiloze tohoto protokolu (kapitola 10).

V nésledujicich tabulkach jsou uvedeny intenzity dopravy ziskané v intervalu méfeni v profilu A (ulice
Prazska).

Tabulka 2.2 —Profil A (ulice Prazska) — Intenzity dopravy dne 21. 3. 2023

Druh vozidla (0] M N A K )2
Denni doba (06:00 — 22:00) 5785 65 750 114 64 6778
Nocni doba (22:00 - 06:00) 366 0 78 14 18 476
Pocet vozidel za 24hodin 6 151 65 828 128 82 7254
Vysv.: O — Osobni automobily bez privésu i s privésy, dodavkové automobily, M — Jednostopa motorova vozidla,
N — Lehké, stfedni a t6zké nakladni automobily, traktory, specialni nakladni automobily,
A - \Vozidla ur¢ena pro prepravu osob a jejich zavazadel, ktera maji vice neZz 9 mist,

K — Privésové a navésové soupravy nakladnich vozidel; dle Metodického navodu pro méfeni a hodnoceni hluku
v mimopracovnim prostredi ze dne 18. 10. 2017

an
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Obrazek 2.1 — Orienta¢ni mapa a ortofoto lokality se zakresem mista méreni a profilti s¢itani dopravy
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Prdmérné rychlost dopravniho proudu v ulici Prazska:

Osobni automobily
V denni dobé
V nocni dobé
Autobusy a nakladni automobily
V denni dobé

V noéni dobé

132 az 53 km/h z @ rychlosti 45 km/h
: 31 az 55 km/h z & rychlosti 45 km/h

119 az 51 km/h z & rychlosti 45 km/h
: 31 az 52 km/h z @ rychlosti 45 km/h

. S¢itany profil

Z naméfenych Udajl o rychlosti dopravniho proudu Ize konstatovat, ze dopravni proud byl v pribéhu celého
méfeni stabilni a bez kongesci.

ap
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Meteorologické podminky: standardni, pro danou oblast reprezentativni — viz nasledujici Tabulka 2.3.

Tabulka 2.3 — Meteorologické podminky v intervalu méreni

Dne 21. 3. 2023
Pocasi: Teplota Oblagnost Intenzita vétru Smér vétru Tlak Vlhkost
[*C] [l [ms] [l [hPa] [%]
Den 5-15 polojasno do5 proménlivy 969 - 972 55-93
i polojasno i i
Noc 5-10 a3 zatazeno do5 SZaS$S 969 - 972 76 - 87

Rusivé a atypické hlukové udalosti v MM: akustické signaly prijezdu vozidel 1ZS.

Zbytkovy hluk: V okoli neni zadny stacionarni zdroj hluku, ktery by se dal povazovat za zbytkovy hluk.

Hluk s ténovou slozkou: dopravni hluk neni hluk s ténovou slozkou.

2.6 Identifikace a struc¢ny popis pouzitych postupti méreni

Citace predpisu: Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi U¢€inky hluku a vibraci,
ve znéni pozdéjSich predpist (dale jen NV), Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku
v mimopracovnim prostfedi ze dne 18. 10. 2017, Odborné doporuceni pro méfeni a hodnoceni hluku
v mimopracovnim prostfedi ze dne 15. 3. 2018, CSN I1SO 1996 — 1, CSN ISO 1996 — 2:2018, Standardni
operacni postup SOP G2.

Strategie méfeni véetné zdlvodneéni: byla zvolena strategie méfeni umoznujici jeho prabéh bez odchylek
od uvadénych postupl (metod). Zvoleno bylo MM pro zhodnoceni vlivu dopravniho hluku z ulice Prazska
na akustické poméry v feSeném Uzemi.

Ze zadznamu hluku byly vylou€eny hlukové udalosti, na které se nevztahuje NV a ostatni rusivé a atypicke
hlukové udalosti nesouvisejici s predmétem méfeni. PFi vyskytu téchto hlukovych udalosti, byly
pfi hladinach hluku prekracujicich referenéni hladinu nezadouci Casové useky z celkového zaznamu
odstranény. Cilem této strategie a tzv. postprocessingového zpracovani je provéfeni pouze pfispévku
dopravniho hluku z méfené komunikace na zasazené fasddy obytné zastavby. Nasledné tedy byla
opétovné statisticky vyhodnocena cela denni a cela no¢ni doba. Celkové namérené hodnoty i hodnoty
dopravniho hluku ziskané postprocessingem jsou uvedeny v kapitole 4 Vysledky méfeni.

V celé dobé méreni bylo realizovano séitani dopravy v ulici Prazska za Ucelem stanoveni vlastnosti
dopravniho proudu ve 24 hodinovém rozdéleni.

Délka méficiho intervalu: byla zvolena v souladu s pozadavkem NV na stanoveni Laeq pro hluk z dopravy
na pozemnich komunikacich, s vyjimkou G¢elovych komunikaci, pro celou denni / no¢ni dobu - Laeq, 16 /
LAeq,8h.

Pouzity postup méfeni: Pfi 24hodinovém méfeni byl mikrofon umistén na stativu pfed fasadou dotycného
objektu a orientovan kolmo od fasady smérem ke zdroji hluku. Signdl z mikrofonu byl vyhodnocen
modularnim analyzatorem zvuku Briel & Kjaer a kazdou vtefinu zaznamenan a ulozen do paméti.
Po ukonceni méfeni byla statisticky vyhodnocena cela denni a cela no¢ni doba. V ramci kazdého méreni
byly zaznamenany nasledujici parametry: Laeq,7, L1, L1o, Lso, Leo @ Lo, kde Laeq,7 je ekvivalentni hladina
akustického tlaku A, a Ln jsou hladiny akustického tlaku A, které jsou pfekro€eny v n % doby méfeni. Dale
byly zaznamenany maximalni a minimalni hladiny akustického tlaku A. Béhem méfeni byl pofizen
audiozaznam.

Nasledné byl proveden postprocessing naméfenych hodnot (viz odst. Strategie méfeni vcetné
zdlvodnéni).

Zbytkovy hluk: V okoli neni zadny stacionarni zdroj hluku, ktery by se dal povazovat za zbytkovy hluk.

Korekce na pozadi nebyla provadéna. Doprava v ulici Prazska a pfilehlé, resp. pfipojujici se komunikaéni
siti je zdrojem trvalého nepretrzitého hluku. RuSivé a atypické hlukové uddlosti v misté mérfeni byly
vylouceny.

STRANA 6/20
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3 Pouzité pristroje

K méfeni byly pouzity méfici aparatury firmy Briel a Kjaer. Uvedené pristroje maji platné ovéfovaci listy
pro tfidu pfesnosti 1.

Tabulka 3.1 — Sestava E. méfici aparatura Briiel & Kjaer ve slozeni:

Vyrobni ¢islo Ovérovaci list Platnost do
Mikrofon 4950 3016998 8012-0L-10275-22 16. 5. 2024
Modularni analyzétor zvuku 2250L 3009374 8012-0L-10274-22 16. 5. 2024
Akusticky kalibrator 4231 3024940 8012-KL-10305-22 2. 6.2024

kryt proti vétru UA 0237, kabel mikrofonni 5 m AO 04424.

Podrobnosti:  Méfeno bylo se zafazenym filtrem "A" a pfi €asové dynamice pfistroje "FAST". Kmitoctova
analyza byla mérena bez filtru pfi charakteristice "LINEAR". Dynamicky rozsah pfistroje je 20 - 130 dB.
Bezprostfedné pred zaCatkem a po ukonéeni méfeni byla provedena provozni kalibrace zvukomérné
techniky.

PrisluSenstvi:

Tabulka 3.2 — DalSi pouzité méfici pristroje

Vyrobni ¢islo Kalibraéni list Platnost do
Anemometr Kaindl Windmaster 2 1405-88195-4 ANM - 190094 14. 8. 2027
Vihkomér GREISINGER GFTH 100 - VLM - 210159 14.9. 2029
Teplomér GREISINGER GFTH 100 TPM - 210657 30. 9. 2026
Tlakomér GREISINGER GTD 1100 - TLK 190076 19. 8. 2027
Dalkomér Leica DISTO A5 1070240692 8015-KL-Z071-20 27. 4. 2028

4 Vysledky méreni

Namérené hodnoty

Tabulka 4.1 — Namérené ekvivalentni hladiny akustického tlaku A Laeq;t [dB]

MM 1- Prazska 110, Tursko

Dopravni hluk z ulice Prazska

[dB] Cely interval méfeni bez hlukovych udalosti, na néZ se nevztahuje NV
a bez zvuka, které nebyly pfedmétem méfeni *
Laeq, 16n (den) 65,0 64,5+ 1,7dB
Laeq, sn  (noc) 57,2 572+1,7dB

Vysv.: * Zcelkového zaznamu byly vylouceny rusivé a atypické hlukové udalosti a udalosti, které nesouvisi
s pfedmétem méreni = vystrazné akustické signaly IZS.

Korekce na dopadajici hluk
Dle metodického navodu ze dne 18. 10. 2017 pouzijeme pred fasadou korekci na odrazeny hluk.

Tabulka 4.2 — Moznost pouziti korekce 3 dB na dopadajici hluk dle CSN ISO 1996-2

d b c ovinnost a a’ d’ podminka
[m] [m] [m] [ [m] [m] spinéna
2,0 * * NE * * * NE

*Vzhledem k nesplnéni podminky rovinnosti jiz nebyly dalsi parametry zjistovany.

88 pupis
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Vysv.: d — kolma vzdalenost mikrofonu od odrazivé plochy, b — polovina minimalniho vodorovného rozméru odrazive
plochy, ¢ —polovina minimalniho svislého rozméru odrazivé plochy, rovinnost —mezni tchylky rovinné odrazivé
plochy <+0,3 m, o — zorny tihel zdroje z MM, @” - vzdalenost zdroje ve sméru délici ¢dry zorného thlu, d” - pramét
vzdalenosti d do smérua’; dle CSN ISO 1996-2

Jelikoz nejsou spinény podminky pro pouziti korekce 3 dB, pouzije se korekce 2 dB. Korekce se
od namérenych hodnot odeéita. Tato korekce je zohlednéna v kapitole 6.3.

Nejistota méreni

Dle § 20 odst. 4 NV 272/2011, ve znéni pozdé&jSich predpisu, se nejistota méfeni od namérenych
ekvivalentnich hladin hluku odecte. Nejistota je zohlednéna v kapitole 6.3.

Ténova slozka: dopravni hluk neni hlukem s ténovou slozkou

Zbytkovy hluk: v okoli MM nebyl zadny zdroj hluku, ktery by se dal povazovat za zbytkovy hluk.

Prepocet namérenych hodnot na RPDI s pouzitim modelu

V souladu s metodickym navodem pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostredi, ktery vySel
ve véstniku MZ €. 11/2017, je tfeba hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku zjisténé méfenim
prepocist podle kapitoly 5 €l. 5.2.2 na vyslednou hodnotu Laeq, ref pfepoctenou na referenéni podminky
odpovidajici dlouhodobé hlukové zatézi, tj. odpovidajici RPDI:

Lygry = Lieg(m)+ Ly 3p) = L., (vyp)]
kde:
Laeq,ret je vysledna ekvivalentni hladina akustického tlaku prepoc¢tena na referencni
podminky odpovidajici dlouhodobé hlukové zatézi
L peq,(M) je ekvivalentni hladina akustického tlaku zmérena;
Laeq.ref(VYpP) je ekvivalentni hladina akustického tlaku vypoctena na zakladé udaji RPDI;
L neq,(VYP) je ekvivalentni hladina akustického tlaku vypoctend na zékladé dopravnich dat

ziskanych pfi méfeni.

Vypoctovy model byl sestaven v programu Cadna A verze 2021. Cadna A je softwarovy program
pro predikci a hodnoceni hluku zplisobeného silniénim a zelezni€nim provozem, obchodnimi firmami
a pramyslovymi zavody.

Program umoznuje hodnoceni hlukovych imisi v souladu s narodnimi a mezinarodnimi pfedpisy véetné
vypo&tové metody uzivané v Ceské republice a vypodtovych metod doporuéovanych smérnici Parlamentu
a rady ES 2002/49/EC, o hodnoceni a fizeni hluku v Zivotnim prostfedi. Digitalni model pro situaci
zajmového uzemi byl vytvofen ve vySe uvedenem vypoctovéem programu s implementovanou Ceskou
vypoctovou metodikou — viz "Metodické pokyny pro vypocet hladin hluku z pozemni dopravy (VUVA, Brno
1991)", "Novela metodiky pro vypocet hluku ze silnicni dopravy (Zpravodaj MZP CR €. 3/1996)“ a novela
metodiky pro vypocet hluku ze silni¢ni dopravy 2004, RNDr. Milo$ Liberko a kol., Planeta anor 2005, MZP,
Manual 2011 Vypodet hluku z automobilové dopravy, Géelova publikace Reditelstvi silnic a dalnic CR,
RNDr. Milo§ Liberko, Ing. Libor L&ady$, listopad 2011. Tento zplsob zaruCuje dosazeni vysledku
respektujicich specifické emisni kvality vozidlového parku na Gzemi Ceské republiky. Vypodty jsou
provedeny v souladu s CSN 1ISO1996-2.

Jako vstupni Udaje byly ve vypoctu pouzity:
= Kryt silnice ulice Prazska — bitumenovy, F3 = 1,0;
= Sklonové a vyskové poméry komunikaci byly generovany vypoctovym softwarem na zakladé
mapovych podkladu;
» Vysky stavajicich budov pfevzaty z Geoportalu Praha — budovy 3D;

= U objektu, kde byly zvoleny vypoétové body = mista méFeni, nebyl v souladu s CSN 1SO 1996 —
2 uvazovan odraz od fasady.

» Rychlost vozidel byla pfevzata z protokolu;
= Hodnoty RPDI byly ziskany pfepoctem z dopravnich intenzit zjisténych dopravné inzenyrskym
priizkumem v dobé méfeni, prepocet byl proveden v souladu s TP 189;
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= Rozdéleni dopravy den / noc bylo provedeno dle vysledk( dopravné inzenyrského prizkumu
provedeného v ramci méfeni hluku.

Tabulka 4.3 — Vypocet vysledné ekvivalentni hladiny akustického tlaku A Laeq,7ref [dB]

L’Aeq,T(m) L’Aeq,T (vyp) Laeq,r ref (Vyp) Laeq,r ref
Adresni misto [dB] [dB] [dB] [dB]
Den Noc Den Noc Den Noc Den Noc

MM 1 3,5 | PraZskd 110, Tursko | 64,5 57,2 64,6 57,3 64,4 56,6 64,3 56,5

Misto | Vyska
méieni | [m]

Pozn.: Hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku A Laeq T jSOU Uvadény bez zapocteni korekce na odraz a nejistoty
méreni. Detailni postup vypoctu je uveden v priloze tohoto protokolu (kapitola 9 ).

5 Nejistota méreni

Hladina hluku byla stanovena dle CSN 1SO 1996 - 1, CSN ISO 1996 - 2:2018 a ,Metodického navodu
pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostredi*.

Pro MM 1 je nejistota stanovena na 1,7 dB. Dle § 20 odst. 4 NV 272/2011, ve znéni pozdéjSich predpist
se nejistota méfeni od namérené ekvivalentni hladiny hluku odecte. Tato korekce je zohlednéna v kapitole
6.3.

6 Zakladni hodnoceni vysledkii

6.1 Zdivodnéni rozsahu méreni

Rozsah méreni byl zvolen v souladu s pozadavkem NV na stanoveni Laeq pro hluk z dopravy na pozemnich
komunikacich, s vyjimkou Ucelovych komunikaci, pro celou denni / no¢ni dobu - Laeq,16n / Laeq.gn. Mimo
ekvivalentni hladinu Laeq jsou archivovany také statistické, minimalni a maximalni Laeq pro pfipadné
podrobnéjSi posouzeni hlukové situace. Zdivodnéni strategii méfeni jsou soucasti kapitoly 2.6.

6.2 Zdivodnéni postupu méreni

Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostiedi ze dne 18. 10. 2017
doporucuje sledovani hluénosti v primérnych pracovnich dnech (tedy nikoliv vikendové dny a dny
pracovniho klidu, kdy dopravni intenzity jsou atypické). Tento pozadavek byl spinén. Déle je doporuceno
meéfit v mésicich duben - Cerven a zafi - fijen. Toto doporuceni nebylo spinéno, vzhledem k vySim
intenzitam dopravy a vhodnym klimatickym podminkéam to nema vyznamny vliv na vysledek zkousky.

6.3 Porovnani vysledku s pozadavky na ochranu verejného
zdravi

Dle NV jsou stanoveny nasledujici limitni hladiny Laeq, 7 pro chranény venkovni prostor staveb, pro hluk
z dopravy na dalnicich, silnicich I. a ll. tfidy a mistnich komunikacich . a ll. tfidy v izemi, kde hluk z dopravy
na téchto komunikacich je pfevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich:

Laeq,16n =60 dB v denni dobé 06 — 22 h

Laeqsn =50 dB v noc¢ni dobé 22 - 06 h
V nasledujici tabulce je uvedeno porovnani vysledné ekvivalentni hladiny akustického tlaku Laeq,7
( = Lneq,7 ret) prepocCtené na referencni podminky odpovidajici dlouhodobé hlukové zatézi s pozadavky

na ochranu verejného zdravi po odecteni korekce na dopadajici hluk a po odecteni nejistoty méreni.
Pro informaci je pfilozena i hodnota namérené Laeq, 7 po 0decteni korekce na odraz a nejistoty méreni.
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Tabulka 6.1 — Porovnani namérenych a prepocétenych hodnot ekvivalentni hladiny akustického tlaku A Laeq, 7
s pozadavky na ochranu verejného zdravi

Naméreny dopravni hluk Prmcﬁg;ali Z:If,:na
Misto Adresné Laeq,7 po odecteni korekce PRI Limit ,
vy N Doba o My po odecteni korekce Zhodnoceni
méreni urceni naodraza ?ggﬁtoty mereni | - odraza nejistoty méfeni* [dB]
[dB]
. limit
denni 60,8 60,6 60 . .
Prazska 110, prekrocen
MM 1
Tursko . limit
nocni 53,5 52,8 50 prekrogen

Vysv.: *Vysledna Laeq,1 ref — vypoctena hodnota po odecteni nejistoty méreni a korekce na odraz, ktera se vyuZziva
pro potfeby organd ochrany vefejného zdravi — viz Prepo¢et namérenych hodnot na RPDI s pouZitim modelu

v kapitole 4.
Dle NV jsou stanoveny nasledujici limitni hladiny Laeq,r pro chranény venkovni prostor staveb pfi uziti
korekce pro starou hlukovou zatéz:

Laeqi6n =70 dB v denni dobé 06 — 22 h
Laegen =60 dB v noc¢ni dobé 22 - 06 h

V nasledujici tabulce je uvedeno porovnani vysledné ekvivalentni hladiny akustického tlaku Laeqt
( = Lneq,7ref) prepoctené na referencni podminky odpovidajici dlouhodobé hlukové zatézi s pozadavky
na ochranu verejného zdravi po odecteni korekce na dopadajici hluk a po odecteni nejistoty méreni.
Pro informaci je pfilozena i hodnota namérené Laeq, 70 odecteni korekce na odraz a nejistoty méreni.

Tabulka 6.2 — Porovnani naméienych a prepocétenych hodnot ekvivalentni hladiny akustického tlaku A Laeq, 1
s pozadavky na ochranu verejného zdravi

Naméfeny dopravni hluk Pri%%ﬁg; a L‘; ysITedfna
Misto | Adresné Laeq,7 po odeéteni korekce DT Limit ,
vy N Doba - My po odecteni korekce Zhodnoceni
méreni urceni naodraza ?ggﬁtoty méreni na odraz a nejistoty méfeni* [dB]
[dB]
denni 60,8 60,6 70 limit dodrzen
Prazska 110,
MM 1
Tursko
noéni 53,5 52,8 60 limit dodrzen

Vysv.: *Vysledna Laeq,1 ref — vypoCtena hodnota po odecteni nejistoty méreni a korekce na odraz, ktera se vyuZziva
pro potfeby organd ochrany vefejného zdravi — viz Prepo¢et namérenych hodnot na RPDI s pouZitim modelu

v kapitole 4.
Pozn.: Prikaz moznosti vyuZiti SHZ neni soucasti tohoto protokolu.

Stanoveni limitnich hladin a pfipadné zohlednéni dalSich korekci je v dikci
organu ochrany vefejného zdravi.
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6.4 Zavérecny komentar

Mérfeni hluku probéhlo za nadstandardnich dopravnich podminek a vhodnych meteorologickych podminek
v souladu s pozadavkem Metodického ndvodu pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostfedi
ze dne 18. 10. 2017. Naméfené hodnoty byly porovnany s limitnimi hodnotami pro hluk v chrdnéném
venkovnim prostoru staveb uvedenymi v Nafizeni vlady ¢&. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi
pred nepfiznivymi Ucinky hluku a vibraci, ve znéni pozdéjSich predpisu.

Z naméfenych vysledkd vyplyva, ze v misté méfeni MM 1 dochazi k pfekracovani hygienickych limitd
z dopravy v ulici Prazskéa (60/50 dB), resp. nedochazi k prekracovani hygienickych limitda pfi vyuziti korekce
pro starou hlukovou zatéz (70/60 dB). Prikaz moznosti vyuziti staré hlukové zatéze neni soucasti tohoto
protokolu, protoze vysledky slouzi pfedevsim jako poklad pro hlukovou studii.

V Praze dne 3. 5. 2023

Kontroloval: Vypracoval:
Ing. Olga Sambergerova Ing. Lukas Dragoun, Ph.D.
vedouci autorizované laboratore hluku Vedouci setu G1, G2, G5a G7
a strediska ZP

Tento protokol nesmi byt bez pisemného souhlasu autorizované laboratore hluku PUDIS a.s.
reprodukovan jinak nez cely, véetné pfiloh.

an
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7 Prilohy

7.1 Orientaéni mapa lokality se zakresem mista méreni
a profila séitani dopravy

Obrazek 7.1 — Orientaé¢ni mapa a ortofoto lokality se zakresem mista méreni a profilti s¢itani dopravy
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7.2 Fotografie z mista méreni

Obrazek 7.2 — Pohled na misto méreni MM 1

8 Vyhodnoceni dopravniho prizkumu

8.1 Uéel méreni

Ugelem méeni je provéfeni stavajici hlukové zatéze obytné zastavby v obci Tursko zptisobené dopravnim
hlukem z provozu mistni komunikace ulice Prazsk& a slouzi jako podklad pro hlukovou studii.

Na sledované komunikaci byla béhem méfeni s¢itana doprava.

Ugelem vyhodnoceni dopravnich intenzit je provéfeni, zda bylo méfeno ve standardni dopravni dny.

8.2 Zpusob méreni

Intenzita dopravy byly zjiStovany v ulici Prazska (komunikace II. Tfidy) v obci Tursko. V profilu A (viz obr.
Obrazek 7.1) bylo scitani intenzit provedeno pro ¢asovy Usek 24 hodin.

Intenzity dopravy byla pfepocteny pomoci varia¢nich koeficientl na ro€ni primérnou denni intenzitu (RPDI)
dle TP 189 (12/2018) a nasledné intenzity profilu A porovnana s intenzitou z celostatniho scitani dopravy
(CSD 2020), ktera byla prenasobena rastovymi koeficienty dle TP 225 (09/2018).

8.3 Sledovana komunikace

Ulice Prazska v obci Tursko

8.3.1 Celostatni scitani dopravy 2020 (s¢. usek 1-2026)

Udaje z celostatniho s&itani dopravy z roku 2020 pro potieby hlukového posouzeni RPDI 2020 hiuk:

Tabulka 8.1 — Intenzity z CSD 2020 pro potieby hlukového posouzeni

Druh vozidla OA* NA* NS b3
RPDI 2020, 06-18 voz/den 3443 408 215 4 066
RPDI 2020, 18-22 voz/den 638 41 24 703

an
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Druh vozidla OA* NA* NS 3
RPDI 2020, 22-06 voz/den 322 33 23 378
RPDI 2020 voz/den 4 403 482 262 5147

Vysv.: OA — Osobni a dodavkova vozidla i s pfivésy, Jednostopa motorova vozidla, NA — Lehka nakladni vozidla
(uziteGna hmotnost do 3,5 t) i s pfivésy, Stfedni nakladni vozidla (uzite¢na hmotnost 3,5 — 10t) bez pfivést,
Tézka nakladni vozidla (uzitena hmotnost nad 10t) bez privésl, Autobusy, Autobusy kloubové, Traktory
i s privésy, NS — Stfedni nakladni vozidla (uzitecna hmotnost 3,5 — 10t) s privésy, Tézka nakladni vozidla
(uziteCna hmotnost nad 10t) s privésy, Navésové soupravy nakladnich vozidel; dle metodiky CSD 2020

*Kategorie vozidel LN (lehka nakladni vozidla o uZite€né hmotnosti do 3,5 t) je rozdélena mezi OA a NA
dle Manualu 2018, verze 2020

Rustové koeficienty:

Vzhledem k tomu, Zze CSD probéhlo v roce 2020 je nutné obé hladiny RPDI porovnavat v totozném roce.
Hodnoty z CSD 2020 je tedy nutné upravit podle ristovych koeficientll dle TP 225 Il. vydani.

Rustové koeficienty, pro danou skupinu vozidel k, vychazeji z nasledujiciho vztahu:

Vysv.: k - koeficient progndzy intenzit dopravy, k. — koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok,
ko — koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok

Tabulka 8.2 — Riistové koeficienty (dalnice I. tfidy do 20 km od Prahy)

Druh vozidla A B C
koeficient 2020 ko 1,08 1,10 1,04
koeficient 2023 kv 1,13 1,17 1,07

k 1,05 1,07 1,03

Vysv.: A —osobni vozidla = OA, B — lehka nakladni vozidla = NA, C — tézka vozidla = NS
Prepoctené hodnoty z roku 2020 podle ristovych koeficientt s vyslednym rokem 2023:

RPD52 = RPDlo . k

Tabulka 8.3 — Vysledky CSD 2020 piepocty do hladiny roku 2023

Druh vozidla OA NA NS z
RPDI 2023, 05-18 voz/den 3615 437 221 4273
RPDI 2023, 18-22 voz/den 670 43 25 738
RPDI 2023, 22-06 voz/den 338 36 24 398
RPDI 2023 voz/den 4623 516 270 5409

Vysv.: viz Tabulka 8.1

an
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8.3.2Vyhodnoceni ze sc¢itani dopravy pro obdobi 21. 3. 2023 (00.00 — 23.00) profil A

Oba sméry
Tabulka 8.4 — Vysledky scitani dopravy v obou smérech
Interval méreni
[hh.mm-hh.mm] 0 M N A K z
00.00 - 01.00 17 0 1 1 1 20
01.00 - 02.00 10 0 3 0 3 16
02.00 - 03.00 11 0 6 2 1 20
03.00 - 04.00 8 0 11 0 2 21
04.00 - 05.00 46 0 12 2 2 62
05.00 - 06.00 189 0 40 6 8 243
06.00 - 07.00 468 1 49 10 5 533
07.00 - 08.00 493 2 63 11 6 575
08.00 - 09.00 474 3 73 7 8 565
09.00 - 10.00 388 4 78 4 9 483
10.00 - 11.00 276 1 51 4 6 338
11.00 - 12.00 259 2 67 5 8 341
12.00 - 13.00 284 4 67 3 4 362
13.00 - 14.00 283 3 65 5 3 359
14.00 - 15.00 414 3 59 5 5 486
15.00 - 16.00 505 17 50 9 2 583
16.00 - 17.00 552 10 41 12 5 620
17.00 - 18.00 544 11 46 11 0 612
18.00 - 19.00 369 3 26 10 0 408
19.00 - 20.00 260 0 7 9 1 277
20.00 - 21.00 141 1 6 6 1 155
21.00 - 22.00 75 0 2 3 1 81
22.00 - 23.00 59 0 4 3 1 67
23.00 - 24.00 26 0 1 0 0 27
2 6 151 65 828 128 82 7254
Vysv.: O — Osobni automobily bez privésu i s privésy, dodavkové automobily, M — Jednostopa motorova vozidla,
N — lehké, stfedni a tézké nakladni automobily, traktory, specialni nakladni automobily,
A — \Vozidla ur¢ena pro prepravu osob a jejich zavazadel, ktera maji vice nez 9 mist,

K — Privésové a navésové soupravy nakladnich vozidel; dle Metodického navodu pro méfeni a hodnoceni hluku

v mimopracovnim prostredi ze dne 18. 10. 2017

Tabulka 8.5 — Vysledky scitani dopravy pro hlukové posouzeni oba sméry

Druh vozidla

0

N

A

K

L

voz/den

6 151

65

828

128

82

7254

Vysv.: O — Osobni automobily bez privésu i s privésy, dodavkové automobily, M — Jednostopa motorova vozidla,

N -
A -

Lehké,

stfedni a

t6zké nakladni
Vozidla uréena pro prepravu o0sob a jejich zavazadel,

automobily,

traktory,

specialni
ktera maji

nakladni
vice nez 9 mist,

automobily,

K — Privésové a navésové soupravy nakladnich vozidel; dle Metodického navodu pro méfeni a hodnoceni hluku

v mimopracovnim prostredi ze dne 18. 10. 2017

Pro posouzeni vysledné hodnoty RPDI je nutné zohlednit nesoumérnost dopravy v jednotlivych ¢asovych
obdobich pfepoctenim pomoci variacnich koeficientu.

88 pupis
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Zohlednéni variaci dopravy:

Koeficient denni variace ka: 24 hodinovy prizkum -> 1

Koeficient tydenni variace ki: utery

Tabulka 8.6 — Koeficienty tydennich variaci k:

Druh vozidla | Charakter provozu Den[%] | Koeficient [-]
0 100,9 0,99
M 105,3 0,95
N [-S 128,5 0,78
A 118,3 0,85
K 127,0 0,79

Viysv.. II-S - silnice druhé tfidy smiseného charakteru provozu

Koeficient ro¢ni variace k:: bfezen

Tabulka 8.7 — Koeficienty ro€nich variaci k:

Druh vozidla | Charakter provozu | Mésic [%] | Koeficient [-]
0 98,5 1,02
M 32,2 3,1
N 1-S 92,5 1,08
A 92,0 1,09
K 99,1 1,01

Viysv.. II-S - silnice druhé tfidy smiseného charakteru provozu
Vysledné intenzity ze séitani dopravy zatizené variaci dopravy Iv:

I, =1k, k k

Tabulka 8.8 — Intenzity dopravy pro hlukové posouzeni zatizené variaci dopravy

Druh vozidla 0 M N A K z
lv voz/den 6189 192 697 118 65 7260

Vysv.: viz Tabulka 8.5
8.3.3 Porovnani vysledku ze sc¢itani intenzit dopravy a CSD 2020

Vysledné intenzity RPDI prepocétené pro rok 2023 pro hlukové posouzeni:

Tabulka 8.9 — Vysledni intenzity RPDI prepoctené pro rok 2023 pro hlukové posouzeni (viz Tabulka 8.3)

Druh vozidla OA NA NS 3
RPDI 2023 voz./den 4 579 516 270 5 365

Vysv.: OA — Osobni a dodavkova vozidla i s pfivésy, Jednostopa motorova vozidla, NA — Lehka nakladni vozidla
(uziteGna hmotnost do 3,5 t) i s pfivésy, Stfedni nakladni vozidla (uzite¢na hmotnost 3,5 — 10t) bez privést,
Tézka nakladni vozidla (uzitecna hmotnost nad 10t) bez privéstd, Autobusy, Autobusy kloubove, Traktory i s
privésy, NS — Stfedni nakladni vozidla (uzitecna hmotnost 3,5 — 10t) s privésy, Tézka nakladni vozidla (uzitecna
hmotnost nad 10t) s privésy, Navésové soupravy nakladnich vozidel; dle metodiky CSD 2020
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Vysledné intenzity ze séitani dopravy (21. 3. 2023) prevedené na druhy vozidel dle metodiky CSD:

Tabulka 8.10 - Vysledné intenzity ze sc¢itani dopravy (viz Tabulka 8.8)

Druh vozidla OA NA NS z
v voz./den 6 381 814 65 7260

Vysv.: OA = O+M; NA = N+A; NS = K (zkratky viz Tabulka 8.5)

Shrnuti vyslednych hodnot pro hlukové posouzeni pro obdobi (21. 3. 2023):

Procentualni pocet OA: 139 %

Procentualni pocet NA: 158 %

Procentualni pocet NS: 24 %

Procentualni pocet soucet vozidel Z: 135 %

8.4 Shrnuti dopravniho prizkum

V profilu A bylo pfi posouzeni intenzit dopravy vici RPDI béhem meéficich dni zjisténo o 35 % celkového
pocCtu vozidel vice, nez udava hodnota RPDl2o23. Referenéni hodnota RPDl223 byla ziskana z udaje
z celostatniho scitani dopravy z roku 2020, ktera byla upravena dle rastovych koeficientl podle TP 225
(09/2018).

an
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9 Prepocet namérenych hodnot na RPDI
s pouzitim modelu

V souladu s metodickym navodem pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostfedi, ktery vySel
ve véstniku MZ €. 11/2017, je tfeba hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku zjisténé méfenim
prepocist podle kapitoly 5 €l. 5.2.2 na vyslednou hodnotu Laeq, ref pfepoctenou na referenéni podminky
odpovidajici dlouhodobé hlukové zatézi, tj. odpovidajici RPDI:

Lygry = Lieg(m)+ Ly 3p)= L., (v3p)]
kde:
Laeq,ret je vysledna hodnocena ekvivalentni hladina akustického tlaku prepoctena
na referencni podminky odpovidajici dlouhodobé hlukové zatézi
L peq,(M) je ekvivalentni hladina akustického tlaku zméfena;
Laeq.ref(VYP) je ekvivalentni hladina akustického tlaku vypoctena na zakladé udaji RPDI;
L neq,(VYP) je ekvivalentni hladina akustického tlaku vypoctend na zékladé dopravnich dat

ziskanych pfi méfeni.

Vypoctovy model byl sestaven v programu Cadna A verze 2022. Cadna A je softwarovy program
pro predikci a hodnoceni hluku zplsobeného silniénim a zelezni€nim provozem, obchodnimi firmami
a pramyslovymi zavody.

Program umoznuje hodnoceni hlukovych imisi v souladu s narodnimi a mezinarodnimi pfedpisy véetné
vypo&tové metody uzivané v Ceské republice a vypodtovych metod doporuéovanych smérnici Parlamentu
a rady ES 2002/49/EC, o hodnoceni a fizeni hluku v Zivotnim prostfedi. Digitalni model pro situaci
zajmového uzemi byl vytvofen ve vySe uvedenem vypoctovem programu s implementovanou Ceskou
vypoctovou metodikou — viz "Metodické pokyny pro vypocet hladin hluku z pozemni dopravy (VUVA, Brno
1991)", "Novela metodiky pro vypo&et hluku ze silniéni dopravy (Zpravodaj MZP CR &. 3/1996)" a novela
metodiky pro vypocet hluku ze silniéni dopravy 2004, RNDr. Milo$ Liberko a kol., Planeta tnor 2005, MZP,
Manual 2011 Vypodet hluku z automobilové dopravy, Géelova publikace Reditelstvi silnic a dalnic CR,
RNDr. Milo§ Liberko, Ing. Libor LadyS, listopad 2011. Manual 2018 — verze 2020 Vypocet hluku
z automobilové dopravy, Ugelova publikace Reditelstvi silnic a dalnic CR, Ing. Libor Lady$ a kolektiv,
listopad 2020. Tento zpusob zaruCuje dosazeni vysledkl respektujicich specifické emisni kvality
vozidlového parku na tizemi Ceské republiky. Vypoé&ty jsou provedeny v souladu s CSN 1SO1996-2.

Jako vstupni Udaje byly ve vypoctu pouzity:
= Kryt sledované komunikace — bitumenovy, F3 = 1,0;
= Sklonové a vySkové poméry komunikaci byly generovany vypoctovym softwarem na zakladé
mapovych podkladu;
= Vysky stavajicich budov prevzaty z Geoportalu Praha — budovy 3D;

= U objekt, kde byly zvoleny vypo&tové body = mista méfeni, nebyl v souladu s CSN 1SO 1996 —
2 uvazovan odraz od fasady.

= Rychlost vozidel byla pfevzata z protokolu;
= Hodnoty RPDI byly ziskany prepoctem z dopravnich intenzit zjiSténych dopravné inzenyrskym
priizkumem v dobé méfeni, prepocet byl proveden v souladu s TP 189;

= Rozdéleni dopravy den / noc bylo provedeno dle vysledk( dopravné inzenyrského prizkumu
provedeného v ramci méfeni hluku.

Pfepocet naméfenych hodnot na RPDI s pouzitim modelu byl realizovan pouze pro naméfené hodnoty
ekvivalentnich hladin akustického tlaku A viz Tabulka 9.2.

Tabulka 9.1 — Dopravni intenzity (voz/24 hod) —ulice Prazska 21. 3. 2023

Smér 0 M N A K b2

Smér Kralupy 3128 33 411 63 41 3676

an
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Scitani v dobé SmérPraha | 3023 %2 417 65 # 3578
méfeni
Smér Kralupy 3147 97 346 58 33 3681
RPDI
Smér Praha 3042 94 351 60 33 3579
Vysv.: O — Osobni automobily bez pfivésu i s privésy, dodavkové automobily, M — Jednostopa motorova vozidla,
N — Lehké, stfedni a t6zké nakladni automobily, traktory, specialni nakladni automobily,
A — \Vozidla ur¢ena pro prepravu osob a jejich zavazadel, ktera maji vice nez 9 mist,

K — Privésové a navésové soupravy nakladnich vozidel; dle Metodického navodu pro méfeni a hodnoceni hluku
v mimopracovnim prostredi ze dne 18. 10. 2017

Tabulka 9.2 — Stanoveni vysledné hodnocené ekvivalentni hladiny akustického tlaku A Laeq,rret [dB]

Misto Vfléka P dB dB dB dB
méfeni | [m] Adresni misto [dB] [dB] [dB] [dB]

L’Aeq,T(m) L’Aeq,T (vyp) Laeq,r ref (Vyp) Laeq,r ref

Den Noc Den Noc Den Noc Den Noc

MM 1 3,5 | PraZskd 110, Tursko | 64,5 57,2 64,6 57,3 64,4 56,6 64,3 56,5

Vysv.: Hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku A Laeq 7 jsou uvadény bez zapocteni korekce na odraz a nejistoty

meérent.
Nejistota méfeni: +1,7dB
Korekce na odraz: -2,0dB

Vysledna hodnocena ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeq7 (p0 0dectu nejistoty méfeni a korekce
na odraz):

MM1  denni doba: Laeq,7ref= 64,3-2,0-1,7 = 60,6 dB
noéni doba: Laeq,7ref=56,5-2,0- 1,7 =52,8 dB

an
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Toto osvédéeni vydala autorizujici osoba na zikladé spinéni poZadavk( ustanoveni
§ 83b, ¢ zdkona & 2582000 Sb., ve znéni pozdéjlich piedpisi. Pledmét, rozsah a
podminky &innosti jsou v souladu s ,Podminkami pro udéleni autorizace™ stanovenymi
podle ustenoveni § 83a odst. (2) zdkona & 258/2000 Sb., ve iméni poadéjSich pedpisi,
Ministerstvemn admvotnictvi CR

Doha, na kterou bylo osvédéeni vydimo: do 6. 11. 2024

V Praze dne: 24.9:2019
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1 UuvoD

Pfedmétem studie je zpracovani dopravnich intenzit pro stavbu silnice 11/240, obchvat Kralup —
Il. etapa.

Pro dopravni intenzity byl pouzity dopravni model zpracovany v roce 2022 v ramci zakazky ,Velké
Pfilepy, obchvat — PD (EIA)“. Dopravni model zahrnuje kompletni komunikacni sit dalnic a silnic 1.,
[1. a Ill. tfidy a vybranou sit mistnich komunikaci na Gzemi obci v€etné obchvatu Velkych Pfilep.
Dopravni zény v feSeném Uzemi jsou v podrobnosti zadkladnich sidelnich jednotek, Gzemi vybranych
obci je rozélenéno podrobnéji. Dopravni model je kalibrovan na celostatni s¢itani dopravy RSD (2020)
a sCitani TSK 2021. Progndza je vytvofena pro rok 2030 se zprovoznénou prelozkou silnice 11/240,
obchvatem Velkych Pfilep a bez zprovoznéného Prazského okruhu (stavby 518, 519, 520).

Vystupem jsou pentlogramy feseného Gzemi s rozdélenim na denni (6:00 — 22:00 h) a noc¢ni dobu
(22:00 — 6:00 h) a kategorie vozidel (osobni vozidla, lehka nakladni vozidla do 3,5 t, ostatni nakladni
vozidla nad 3,5 t) a vystupy v SHP.

2 DOPRAVNiI MODEL

Pro vytvoreni dopravniho modelu a vypocet zatizeni pro posuzované varianty byl pouzit dopravné-
planovaci software PTV-VISION® spoleCnosti PTV Karlsruhe. Pouzit byl program pro modelovani
dopravni poptavky a zatézovani komunikacni sité VISUM® 2022.

Program VISUM® obsahuje modul jak na modelovani pfepravni poptavky, tak na pfifazeni matic
dopravni poptavky na parametrizovanou dopravni sit. Vstupy do modulu pfepravni poptavky jsou:
Clenéni Uzemi do z6n, demografické a aktivitni informace o jednotlivych zénach, vzory dopravniho
chovani homogennich skupin obyvatelstva, rozhodovaci algoritmy a nabidka dopravnich siti a
dopravnich sluzeb. Vystupem jsou matice dopravnich objem{ jizd v €lenéni na osobni, lehka nakladni
(hmotnost do 3,5 t) a ostatni nakladni vozidla (hmotnost nad 3,5 t).

Modul na pfifazovani poptavky na dopravni sit respektuje kapacitné zavislé zatéZovani, desitky
iteradnich krokQ, sit definovanou uzly, spojnicemi, délkou, kategorii, kapacitou, vychozi rychlosti,
kfizovatkami, povolenymi kfizovatkovymi pohyby a délkou zdrzeni.

Program VISUM® umozfuje sledovat rozdily v zatizeni komunikaéni sité pro rlzné varianty a rlizné
¢asové horizonty. Vystupem je sit s roénim primérem dennich intenzit (RPDI).

2.1 MODEL STAVAJIiCiHO STAVU

Zaklad modelu komunikaéni sité byl pfevzat z modelu individualni automobilové dopravy v celé Ceské
republice do podrobnosti silnic I11. tfidy a hlavnich prdjezdnych komunikaci ve méstech, véetné
zakladnich silnic evropského vyznamu v =zahranici, zpracovany v ramci zakéazky ,Aktualizace
kategorizace silniéni sité& do roku 2040“ [1]. Tento model je pribé&zné aktualizovan a pouzivan pro
potieby RSD CR, krajli a mést. V soucasné dobé je aktualizovan na CSD 2020 [2].

Dopravni model intenzit automobilové dopravy zahrnuje kompletni komunikac¢ni sit a dopravni vztahy
na uzemi Ceské republiky, véetné pieshrani¢nich vazeb, a to jak pro souc¢asny stav, tak i v prognéze
do roku 2050.

Dopravni model se sklada z modelu dopravni poptavky, ktery predstavuji matice prepravnich vztahQ
pro jednotlivé druhy dopravy, a z modelu prepravni nabidky, ktery obsahuje parametrizovanou
komunikacni sit.

Pfi zpracovani této studie byla z celorepublikového modelu (viz Obrazek 1) vyfiznuta cast sité
zahrnujici Prahu a StfedoCesky kraj (viz Obréazek 2). Tim, ze dopravni model je zpracovan na pozadi
celorepublikového dopravniho modelu, je mozné ve vypoCtech zohlednit zmény intenzit na
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vstupujicich komunikacich do ,vyFiznuté &asti sité& zplsobené dostavbou komunikaéni sit& na tzemi
celé Ceské republiky.

Obrazek 1 — Dopravni model Ceské republiky
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2.1.1 Dopravni nabidka

Pro vytvofeni modelu dopravni nabidky je pouzit program VISUM®, modul na pfifazeni poptavky na
dopravni sit, ktery je souclasti dopravné-planovaciho softwaru PTV-VISION® spoleénosti PTV
Karlsruhe. Program VISUM® pracuje na zakladé principﬁ sitové analyzy. Sit je tvofena uzly a hranami
(spojnicemi), pfedstavujicimi komunikaéni sit.

Pro kazdou spojnici jsou zadany nasledujici parametry:

e typ spojnice (dalnice, silnice pro motorova vozidla, silnice I., II. a Ill. tFidy,
zeleznice, mistni komunikace rychlostni, sbérné, obsluzné, pési cesty),

e pfipustné dopravni systémy,

e maximalni rychlost,

e kapacita / 24 hod.

Uzly predstavuji kfizovatky, mista napojeni dopravnich zén nebo zastavky vefejné dopravy.
KFizovatky maji nasledujici parametry:

e typ kfizovatky (svételné Fizena, nefizend s / bez pfednosti v jizdé, mimourovriova),
e zakazané pohyby v kfiZzovatkach,

~ , V. O. vy
e zdrzeni pri prujezdu krizovatkou.

Silni¢ni komunikace jsou v dopravnim modelu déleny podle typu na:

e dalnice,

e silnice pro motorova vozidla,

e silnice I. t¥idy (a pritahy),

e silnice Il. tFidy (a pritahy),

e silnice IlI. tFidy,

e mistni komunikace rychlostni (funk¢ni skupina A),
e mistni komunikace sbérné (funkcni skupina B),

e mistni komunikace obsluzné (funkcni skupina C).

2.1.2 Dopravni poptavka

Vstup dopravni poptavky z matic pfepravnich vztah{ do sité& se odehrava pomoci napojeni dopravnich
z6n. V zajmovém Gzemi byla rozdélena mésta na zakladé Gdajl ze Statistického lexikonu obci Ceské
republiky [3] podle zakladnich sidelnich jednotek (ZSJ):

Tabulka 1 — Pfehled rozdéleni obci/mést

Mésto / obec zony Mésto / obec zony
Cerny Vil 4 Roztoky 8
Kamyk 5 Statenice 12
Kladno 67 Tuchom éfice 6
Lichoceves 2 Velké Prilepy 7
Praha 975 Uholi¢ky 1

Ostatni zony predstavuji vzdy jednu obec. V Gzemi je dale zadano 30 specialnich zon pFedstavujicich
logistické a prdmyslové arealy. Na hranicich vyfiznuté oblasti je 176 vstupnich zén. Celkovy pocet
z6n v pouzitém modelu je 2 927. Na Gzemi celé republiky je kazda obec predstavovana samostatnou
zonou. Celorepublikovy model obsahuje téméF 7 700 dopravni zon.

Model dopravni poptavky obsahuje matice pfepravnich vztaht pro vnitrostatni dopravu a samostatné
matice pro preshrani¢ni dopravu (vnéjsi a tranzitni vztahy).
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2.1.2.1 Matice vnitini republikové dopravy

Matice byly vypocteny v programu VISEM® 8.1 na zakladé demografickych tdajd. Objem zdrojové a
cilové dopravy v jednotlivych dopravnich zénach je vypocten ze statistickych Gdajd pro zakladni
sidelni jednotky. Vychozimi daty jsou celkovy pocet obyvatel, poCet ekonomicky aktivnich obyvatel,
poCet obyvatel do 14 let, poCet pracovnich prilezitosti, atraktivita izemi, obchodni plochy atd. [3].
Smérovani prepravnich vztaht je vypocteno na zakladé Fetézcl aktivit (napf. domov — zamé&stnani
— nakupovani — domov, domov — $kola — domov atd.) pomoci gravitacniho modelu. Velikost
prepravniho vztahu mezi dvéma dopravnimi zénami zavisi na disponibilité zdrojové zdny (objem
zdrojové dopravy), na atraktivité cilové zony (objem cilové dopravy) a vzdalenosti zdroje a cile.

Matice pfepravnich vztahd jsou déleny podle druhu vozidel na osobni, lehka nakladni (hmotnost do
3,5 t) a ostatni nakladni vozidla (hmotnost nad 3,5 t).

Pro délbu pFepravni prace neni k dispozici pfesna hodnota, nebot ve vypoctu je uvazovano pouze
s individualni automobilovou dopravou. V programu VISEM byly vypoclteny matice pouze pro
individualni dopravu dle nastavenych parametrd.

2.1.2.2 Matice pFeshranicni dopravy

Pro preshraniéni dopravu byly vytvofeny samostatné matice na zakladé smérového prlizkumu na
hraniCnich pfechodech z roku 2010 [4], které byly aktualizované na CSD 2020 [2]. Déleni podle
druhu vozidel je stejné jako u vnitfni dopravy.

2.1.3 P¥Fidéleni na sit

Po vypoctu matic prob&hlo ptidéleni prepravnich vztahd na komunikaéni sit a vypodet zatizeni
komunikacni sité. Volba trasy mezi dvéma dopravnimi zénami se uskutecniuje na zakladeé impedance
(odporu) trasy, ktera zavisi na jizdni dobé&. Jizdni doba je zavisla na zdrzeni pfi prdjezdech
kfizovatkami a na jizdni rychlosti na trase, ktera je zavisla na stupni saturace (pomér intenzity a
kapacity). Kapacitné zavisly vypocet tak po dosazeni urCité stupné saturace pfidéluje vztahy na
alternativni, méné zatizené trasy.

2.1.4 Kalibrace modelu

Vysledné matice cest individualni dopravy souc¢asného stavu byly po pFidéleni na sit kalibrovany na
Celostatni s¢itani dopravy provedené Reditelstvim silnic a dalnic 2020 [2] a TSK 2021 [5]. V celém
zajmovém Uzemi byly matice kalibrovany na 78 Usecich.

Kvalita kalibrace na souhrn vSech dat je zobrazena v nasledujicich grafech porovnanim modelu
(Model atribute VolVehPrT) se sledovanymi hodnotami (Observed attribute SCIT-VSE) pomoci
regresni kfivky.

8/14 Vystupy z dopravniho modelu pro stavbu silnice 11/240, obchvat Kralup — Il. etapa



Graf 1 — Analyza zatizeni v zajmovém lzemi — vSechna vozidla
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Regression
Target valus

MumiCbs 78
AwgOhs B22E6
Y%RMSE 4

F2 .00
Slope 1.00
Wit 1987

MeanRelErrords 3

Porovnanim podle vzorce GEH (minimalné 85 % srovnani musi mit GEH < 5), za pfedpokladu podilu
hodinovych intenzit ve vySi 10 % z celodennich hodnot, je nasledujici:

Celkovy pocCet porovnani 78
PoCet GEH < 5 78
Pocet GEH > 5 0
Podil GEH < 5 100 %

Kvalita kalibrace na aktualni data je rovnéz zobrazena v nasledujicim obrazku porovnanim modelu
se sledovanymi daty na konkrétnich Usecich komunikaci.

Obrazek 3 — Kvalita kalibrace na data z CSD 2020 a TSK 2021

(3]

Vysledkem je model kalibrovaného stavu (CSD bylo provedeno v
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2.2 DOPRAVNiIi PROGNOZA

Dopravni prognéza zatizeni silnicni sité vychazi z predpokladaného rozvoje tUzemi a demografie.
Prognosticky dopravni model je sestaven pro vyhledovy rok 2030.

Pro vytvoreni dopravniho modelu a vypocet zatizeni byl pouzit dopravné-planovaci software PTV-
VISION® spolecnosti PTV Karlsruhe stejné jako pro model soucasného stavu. Pouzity byly programy
VISEM® 8.10 pro modelovani dopravni poptavky a VISUM® 2022 pro zatézovani komunikacni sité.

2.2.1 Dopravni poptavka

Dopravni poptavka mimo zajmové UGzemi je prevzata z aktualizovaného modelu individualni
automobilové dopravy celé CR pro rok 2030.

Vyhledovy nar{st intenzit dopravy je zpracovan na zakladé aktualizovanych TP 225 Prognéza intenzit
automobilové dopravy z roku 2018 [6]. Stanoveni vyhledového poctu cest je provedeno pomoci
koeficientl vyvoje pro jednotlivé vztahy mezi zénami. Koeficienty jsou uréeny podle typu zény, délky
cesty a typu vozidla, pro ktery je koeficient urCovan. Kazda zona je charakterizovana tfemi
parametry:

o piisludnost zény do konkrétniho kraje CR,
e velikost obce podle poctu obyvatel,
e pfisluénost obce do rozvojové osy nebo oblasti podle Zasad izemniho rozvoje kraje (ZUR).

Délky cest mezi jednotlivymi zénami jsou rozdéleny do tfi kategorii:

e do5km,
e o0d5km do 20 km,
e nad 20 km.

Poslednim parametrem je skupina vozidel, pro které jsou koeficienty urCovany. Jedna se o:

e 0sobni vozidla,
e |ehka nakladni vozidla,
e té&zka vozidla.

NarOst dalkovych vztahl, které jsou v0¢& FeSenému Gzemi tranzitni, vychazi z celorepublikového
modelu dopravy [1], ktery je zpracovan na stejnych principech uvedenych vySe (TP 225 [6]).

Narlsty preshraniéni dopravy vychazi z koeficientl vyvoje mezioblastnich vztahl pro zény
reprezentujici pfeshrani¢ni dopravu dle TP 225 [6]. Tyto koeficienty vychazi z rozdéleni na jednotlivé
typy vozidel (osobni vozidla, lehka nakladni vozidla a tézka vozidla) a ze zemé&, do/z které cesta
smeérfuje (Bavorsko, Sasko, Polsko, Slovensko, Rakousko).

Rozvoj obci Statenice, Lichoceves, Roztoky a Tursko byl uvazovan podle jednotlivych Gzemnich planQ
téchto obci. Kazda rozvojovéa plocha byla zohlednéna samostatnou dopravni zénou. V obci Statenice
bylo ve vyhledu navic vytvofeno 19 dopravnich zoén, v obci Lichoceves 11 dopravnich zén
z vyhledovych 26 ploch, v obci Roztoky 21 dopravnich z6n a v obci Tursko 9 dopravnich zon.

V této aktualizaci jsou taktéz zapocitany rozvojové zaméry v okoli dalnice D8, tj. rozvoj v okoli MUK

Uzice a rozvojové plochy Odolena Voda, rozvoj v k.i. Tuchomé&fice a okoli Letisté& Praha.

2.2.2 Dopravni nabidka

Rozsah vyhledové silniéni sité pro navrhové roky vychazi ze ZUR Stfedoleského kraje [7], UP
Hlavniho mésta Prahy [8], harmonogramu vystavby silni¢ni a dalniéni sité CR [9], navrhu
kategorizace silni¢ni sité RSD [10] a podklad{ objednatele.

Pfehled v8ech uvazovanych staveb v zajmovém Gzemi pro v8echny vyhledové horizonty je uveden
v nasledujici tabulce.
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silnice usek 2030 | Rok zprovoznéni
DO Satalice — Béchovice, zkapacitnéni V] 2026
DO Bé&chovice — D1 4 2027
DO Slivenec — Trebonice, zkapacitnéni & 2027
DO Ruzyné — Suchdol w 2030
DO Suchdol — Bfezinéves @ 2030
DO Biezinéves — Satalice w 2030
D3 Praha — Nova Hospoda V] 2029
D3 Usilné — Trebonin v 2024
D3 Trebonin — Kaplice nadrazi ) 2024
D3 Kaplice nadrazi — Dolni Dvofisté > 2025
D4 Haje — Mirotice V] 2024
D5 Praha — Beroun, zkapacitnéni %) 2031
D6 Nové Strageci — Revnicov, obchvat . 2020
D6 Krupa, prelozka v 2024
D6 Hofesedly, prelozka & 2025
D6 HoFovicky, obchvat s 2025
D6 Petrohrad — Lubenec 4 2026
D6 Lubenec, obchvat va 2021
D6 BosSov — OlSova Vrata 4 2027
D6 Karlovy Vary - Ol$ova Vrata v 2027
D7 MUK Aviaticka v 2023
D7 MUK Aviatickad — MUK Ruzyné = 2028
D7 MUK Knoviz — Panensky Tynec V] 2026
D7 Panensky Tynec, zkapacitnéni obchvatu V] 2021
D7 Chlumdany, zkapacitnéni 7 2024
D7 Louny, zkapacitnéni obchvatu v 2023
D7 Postoloprty, zkapacitnéni obchvatu 4 2028
D10 MUK Kosmonosy 4 2025
D11 MUK Beranka 4 2026
D11 Praha — Jirny, zkapacitnéni v 2028
D11 Hradec Kralové — Smifice v4 2022
D11 Smifice — Jaromé&F v 2021
D11 Jaromé&¥ — Trutnov & 2028
D11 Trutnov — st. hranice L 2026
D35 Opatovice nad Labem - Ostrov V] 2022
D35 Ostrov — Opatovec & 2026-2027
D35 Opatovec — Mohelnice - 2028
D35 Ulibice — obchvat 4 2028
D35 Ulibice — Hofice & 2027
D35 Hofice — Sadova = 2026
D35 Sadova — Plotisté 2 2026
1/9 Zdiby — Libeznice V] 2028
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silnice usek 2030 | Rok zprovoznéni
1/9 Libeznice — BySkovice @ -
1/9 Byskovice, obchvat e -
1/9 Libig — Mé&lnik w -
1/12 Béchovice — Uvaly va 2027
/12 Uvaly — Kolin, uspofadani 2 + 1 v 2029
/16 Slany — Velvary v -
1/16 Vavfineé, obchvat V] 2028
1/16 Bysice, obchvat o 2028
1/16 Mélnické Vtelno, obchvat & 2027
1/16 Bezno, obchvat v 2027
1/16 Jizerni Vtelno, prelozka V] 2027
1/61 Kladno, obchvat L 2028
1/61 Bustéhrad obchvat — Steheleves @ -
11/101 Mstétice — Uvaly [V -
11/101 Pacov — Skvorec & -
11/101 obchvat Jesenice 4 -
11/101 Tachlovice — Rudna, prelozka o -
11/101 Unhost, ptelozka D -
11/101 Chvatéruby — Uzice @ -
[1/101 Uzice — Byskovice + Netfeba, obchvat D -
11/101 Byskovice — Lobkovice - -
I1/101 obchvat Kostelce nad Labem @ -
11/101 obchvat Brandysa nad Labem a Zap @ -
11/244 Mratin — Prezletice e -
::j;% D7 — Usice “ i
[1/240 Kralupy nad Vltavou, prelozka e -
11/240 Velvary, pfelozka o -
:s;tf;ké Vestec — Ujezd V] -
Radlicka radiéla e -
BFevnovska radiala D -
Vyso&anska radiala @ -
Liberiska spojka v -
MO Pelc-Tyrolka — Balabenka v -
MO Balabenka — Jarov o -
MO Jarov - Stérboholska radiala & -
nova Komofanska + napojeni na DO w -
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3 VYSTUPY Z MODELU DOPRAVNIi PROGNOzZY
3.1 VYPOCET DENNiCH A NOCNIiCH INTENZIT

Hodnoty intenzit pro nocni a denni dopravu jsou vypocteny z celodennich intenzit podle technickych
podminek TP 219 Dopravné-inzenyrska data pro kvantifikaci vliv automobilové dopravy na Zivotni
prostiedi [11]. Pro pfepocet celodennich intenzit na intenzity v dennim a no¢nim obdobi se vychazi
z kategorie pozemni komunikace, podilu nakladni dopravy a koeficientl uvedenych v TP 219 [11].

Pro tyto ucely se komunikace déli na:

e dalnice

e silnice I. tfidy se statutem mezinarodni silnice (,E“)
e silnice |. tfidy bez statutu mezinarodni silnice

e silnice Il. tFidy

e silnice IlI. tFidy

e mistni komunikace

Podil intenzity v no¢nim obdobi z celodenni intenzity dopravy pro jednotlivé druhy vozidel je dan
vztahem:

Proc = Nz + (Na + Kpna . Pna)
Kde: Nz je zakladni procentni podil intenzity dopravy v no¢ni dobé [%]

Na,kena jsou koeficienty zpfesfujici procentni podil intenzity dopravy v no¢ni dobé podle
podilu intenzity nakladni dopravy [%]

Hodnoty koeficientd pro jednotlivé druhy vozidel jsou uvedeny v TP 219 [11] a li§i se podle typu
komunikace a kategorie vozidel.

Podil intenzity v denni dobé se vypocte jako rozdil celodenni intenzity a intenzity v no¢ni dobé.

3.2 KARTOGRAMY INTENZIT

Po vypocCtu zatizeni byly k roku 2030 vytvoreny kartogramy intenzit, které zobrazuji zatizeni silnini
sité ve formatu [vS8echna vozidla / lehka nakladni vozidla (do 3,5 t) / ostatni nakladni vozidla (nad
3,5 1)] za 24 hodin, denni obdobi (6:00 — 22:00 hod) a no¢ni obdobi (22:00 — 6:00 hod).

V8echny kartogramy jsou zobrazeny v grafickych pfilohach na konci této studie.

Elektronické vystupy obsahuji shapefily.
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Zatizeni silnicni sité — rok 2030 — vozidla za 24 hodin

N 9,2/00
1 LEGENDA:
b ! 15000 vSechna vozidla za denni obdobi (6:00 - 22:00)
) 283 150 lehka nékladni vozidla (do 3,5 t) za denni obdobi (6:00 - 22:00)
9, 8™ 1500 ostatni nakladni vozidla (nad 3,5 t) za denni obdobi (6:00 - 22:00)
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15000 vSechna vozidla za denni obdobi (6:00 - 22:00)
lehk& néakladni vozidla (do 3,5 t) za denni obdobi (6:00 - 22:00)
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1500 ostatni nakladni vozidla (nad 3,5 t) za denni obdobi (6:00 - 22:00)
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Zatizeni silnicni sité — rok 2030 — nocni doba (22:00 — 6:00)

N € T
S LEGENDA:
15000 vsechna vozidla za no¢ni obdobi (22:00 - 6:00)

ﬁ 150 lehk& nékladni vozidla (do 3,5 t) za no¢ni obdobi (22:00 - 6:00)
2 1500 ostatni nakladni vozidla (nad 3,5 t) za no¢ni obdobi (22:00 - 6:00)
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